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توضیحات سید محمد خاتمی
 درباره انتخابات اخیر 
و رویکرد ی که این بار اتخاذ کرد 

شکست نظریه  مدرن سازی از بیرون
درباره کتاب متیو کی. شانن که چگونگی انقلابی شدن 
تحصیلکردگان غرب را بررسی می کند

عقب نشینی تلویزیون
 برخی چهره های سرشناس 
ازجمله ایرج طهماسب بار دیگر به تلویزیون برمی گردند

بیست و نهمین 
شماره سیاست نامه 
منتشر شد 

بلیت های نوروز در بازار خاکستری 
روزنامه هم میهن دلایل کمبود بلیت در آستانه سال جدید را بررسی کرد

بلیت اتوبوس گران شد  �

احمدرضا عامــری، مدیرعامل اتحادیه تعاونی مســافربری های 

کشــور همین دیــروز به خبرنــگار روزنامه هم میهن گفته بــود، هنوز 

برنامه ریزی های ما بلاتکلیف است و اجازه دهید که اگر مشکلات حل 

نشد، صحبت کنیم. این طور که به نظر می رسد منظور این فعال حوزه 

حمل ونقل از حل مشــکلات، افزایش قیمت بلیت در آخرین روزهای 

سال جاری بود؛ زیرا او همان روز در گفت وگو با خبرنگار صداوسیما خبر 

از افزایش ۲۵درصدی قیمت بلیت اتوبوس داد و گفت: این افزایش، 

دردی از مشــکلات رانندگان و صاحبان اتوبوس ها دوا نمی کند. نرخ 

مصوب دولت برای هر نفر، در یک کیلومتر سفر اتوبوسی ۴۰۰ تومان 

اســت که طبق نظر کارشناسان، هزینه سفر برای هر نفر، به ازای یک 

کیلومتر در بخش اتوبوس های ویژه موسوم به وی ای پی، ۱۸۵۰ تومان 

و برای اتوبوس های معمولی ۱۶۰۰ تومان است.

بلیت هست و نیست �

فروغ، جوانی ۲۴ســاله  و اهل شیراز اســت. او در رشته اقتصاد 

دانشــگاه علامــه طباطبایــی درس می خواند و هــر تعطیلات، به 

دیــدن خانواده خود در شــیراز مــی رود. فروغ به خبرنــگار روزنامه 

هم میهن توضیح می دهد: »یکی از دغدغه های همه ما دانشجویان 

غیرتهرانی، خرید بلیت در اسفندماه است. اگر قبل از ۲۵ اسفند یا 

زودتــر از آن به خانه برنگردیم، دیگر بلیت گیرمان نمی آید.« او برای 

اینکه نشان دهد این موضوع مختص به شیراز نیست، اسامی چند 

تن از دوستان هم اتاقی اش در خوابگاه که همگی نگران بلیت برگشت 

به خانه هایشان هستند را برمی شمارد؛ به گفته فروغ، دوستان اهل 

یاسوج، اصفهان، مشــهد، گیلان و مازندران اش همگی برای تهیه 

بلیت مشــکل دارند. به همین دلیل هم تا اسفند شــروع نشده، با 

اســتادها چک و چانه می زنند که پیش از ۲۰ اســفند، تهران را ترک 

کنند و به شهر خود بازگردند. فروغ می گوید: »بلیت هواپیما خیلی 

کم است؛ از طرف دیگر هم همیشه نمی توان با هواپیما تردد کرد زیرا 

هزینه هــای آن گران درمی آید. قطار هم که همان لحظه اولِ فروش 

تمام می شــود. می ماند اتوبوس که آن هم به شــیوه های معمول به 

دســت نمی آید.« آن طور که این دانشــجوی جوان تعریف می کند، 

دانشجویان و مسافران دیگری که می خواهند از تهران خارج شوند، 

بــرای خرید بلیت اتوبوس در روزهای نزدیک عید ســایت ها را چک 

نمی کنند؛ چون  می دانند فروش آنلاین چیزی نصیب آن ها نمی کند. 

بلیت هــا همه در همان لحظــه اول به فروش می رســد و اگر همان 

موقع بلیت نخرند، مجبورند که قید خرید بلیت به صورت اینترنتی 

را بزنند. فــروغ توضیح می دهد که آن ها بلیــت اتوبوس را به کمک 

تماس با رانندگان اتوبوس به دست می آورند. او می گوید: »رانندگان 

اتوبوس هــا معمولاً کارت ویزیت دارند و اگر کســی از آن ها شــماره 

تلفن بخواهد، آن کارت ویزیت را به او می دهند. این کارت ویزیت آن 

جایی به کار می آید که بلیت های بارگذاری شــده بر روی سایت ها به 

اتمام می رسد و افرادی مجبور هستند هر طوری شده خودشان را به 

شهر مقصد برسانند.« فروغ که خودش همیشه در مواقع نیاز از این 

کارت ویزیت ها استفاده کرده، ادامه می دهد: »بلیت های اضافه، به 

افرادی که با این راننده ها تماس بگیرند، تعلق می گیرد.« او توضیح 

می دهد:»راننــده معمولاً این کارت هــا را توزیع می کند که اتوبوس 

خالی تــا مقصد نرود و اگر کســی در آخرین دقایق تمایل به ســفر 

داشت، از طریق تماس با راننده جا پیدا کند اما در زمانی که بلیت ها 

همگی تمام می شــوند و مسافر ها زیاد هســتند، ماجرا فرق دارد.« 
 
پس با این تفاســیر، توزیع کارت ویزیت میان مســافران چندان کار 

عجیبی نیســت اما ماجرا آن جایی عجیب می شــود که در روزهایی 

که تعداد مسافر زیاد اســت، رانندگان سعی می کنند مسافران را در 

محفظه بار اتوبوس یا در کنار شاگرد راننده، جا دهند. فروغ با اشاره 

کدام لوازم خانگی وارد می شوند؟

اگر قــرار باشــد واردات لــوازم خانگی انجام شــود، در 

حوزه هایی خواهد بود که تولید داخل وجود ندارد یا در 

مواردی که تولیدکنندگان داخلی اســتانداردهای لازم 

را رعایــت نکنند. محمدمهدی بــرادران، معاون صنایع 

عمومی وزارت صنعت، معدن و تجارت به ایســنا گفت: 

واردات در حوزه هایی اســت که تولید داخل وجود ندارد 

یا در مواردی که تولیدکنندگان داخلی اســتانداردهای 

لازم را رعایــت نکنند که به عنوان مثــال در حوزه رعایت 

اســتاندارد، به تولیدکنندگان بخاری هشدار داده شده 

اســت. او درباره احتمال واردات لوازم خانگی در ســال 

آینده، اظهار کرد: اگر در مواردی تولیدکنندگان داخلی 

اســتانداردهای لازم را رعایت نکنند، احتمــال واردات 

وجــود دارد. در حوزه بخاری در گذشــته تولید و حتی 

صادرات مناسبی داشتیم، اما امسال به تولیدکنندگان 

تذکر دادیم، اگر نتوانند اســتانداردهای انرژی را تامین 

کنند، مانع تولید آن ها خواهیم شد و اجازه واردات را هم 

صادر خواهیم کــرد. البته به این تولیدکنندگان فرصت 
داده خواهد شد.

 مهلت والدین 
برای سهام یک  ونیم میلیونی

»همــه والدین نــوزادان ۱۴۰۱ بــرای دریافت ســهام 

یک ونیم میلیون تومانی حداکثر تا پایان اسفند امسال 

به پنجــره ملی خدمــات دولت الکترونیــک مراجعه و 

ثبت نام کنند.« به گزارش ایلنا، احسان خاندوزی، وزیر 

اقتصاد گفت: فرآیند واریز منابع لازم برای خرید سهام 

متولدین سال ۱۴۰۱ از سمت سازمان برنامه و بودجه و 

سازمان بورس کاملاً آماده است. از همه والدین نوزادان 

۱۴۰۱ درخواســت می کنیم حداکثر تا پایان اســفند 

امسال به پنجره ملی خدمات دولت الکترونیک مراجعه 

و ثبت نام کنند. وی افزود: مهلت ثبت نام برای متولدین 

ســال ۱۴۰۱ تا پایان ســال اســت و متولدین ۱۴۰۲ از 

ســال ۱۴۰۳ ثبت نام خواهند شــد و به محض ثبت نام 

مراحل به شــکل خودکار و الکترونیکی برای تخصیص 

بندهای لازم جهت واریز یک ونیم میلیون تومان ســهام 

برای نوزادان ۱۴۰۱ انجام خواهد شد. او گفت: منتظر 

مصوبه قطعی بخش اول بودجه ۱۴۰۳ و ابلاغ رســمی 

آن توسط مجلس به دولت هستیم. 

برخی رانندگان بلیت 
را خارج از سیکل 
قانونی به مسافران 

می فروشند و برای این 
فروش کارت ویزیت 

هم به مشتریان 
می دهند. مسافران 
می گویند با وجود 
اینکه سایت های 

بلیت فروشی آنلاین، 
بلیت ها را از همان 
ابتدا می خرند و در 
سایت خود توزیع 

می کنند اما در نهایت 
این بلیت ها هم به 

دست مصرف کننده 
نهایی نمی رسد زیرا 

واسطه ها، همان 
ابتدای کار بلیت ها 

را با قیمت اولیه 
می خرند

بازار سیاه بلیت های 
هواپیما یا قطار 

اصلاً در سایت های 
مجوزدار ایجاد 

نمی شود که دولت 
بتواند با رصد 
این سایت ها، 

از گران فروشی 
جلوگیری کند.
از سوی دیگر، 

معاون وزیر 
راه وشهرسازی 

که وظیفه نظارت 
بر ناوگان های 

حمل ونقل و حفظ 
حقوق مردم را 
بر عهده دارد، 

مختصر و خلاصه 
به مسافران توصیه 

کرده بود: به تمامی 
مسافران نوروزی 
برای سفر در این 

ایام توصیه می کنم 
که بلیت ناوگان 

حمل ونقلی خود را 
با هم بخرند تا در 
هنگام برگشت با 

مشکل مواجه نشوند

اقـتـصــاد
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 بلیت های نوروز 
اـزار خاکستری در ب

روزنامه هم میهن دلایل کمبود بلیت در آستانه سال جدید را بررسی کرد

کمبود بلیت در روزهای پایانی سال، زمینه ایجاد بازار دوم یا خاکستری 

را فراهم کرده است. تقاضا برای ناوگان حمل ونقل در روزهای منتهی 

به سال جدید، آن قدر از عرضه پیشی گرفته که بخشی از مردم موفق 

به تهیه بلیت  به مقصدهایی که در نظر دارند، نشده اند. اتوبوس، قطار 

یا هواپیما فرقی نمی کند؛ وضعیت بازار بلیت در هر سه حوزه مشابه 

است. این در حالی است که با کمی جست وجو می توان دریافت که 

بلیت هســت اما نه با همان قیمت های اولیه. تخلفاتی که در حوزه 

بلیت هواپیما در طول ســال وجــود دارد، در بخش جاده ای و ریلی 

در پیک تقاضا مانند نوروز بیشتر بروز می کند. برخی رانندگان بلیت 

را خارج از ســیکل قانونی به مسافران می فروشند و برای این فروش 

کارت ویزیت هم به مشتریان می دهند.

مسافران می گویند با وجود اینکه سایت های بلیت فروشی آنلاین، 

بلیت ها را از همان ابتدا می خرند و در سایت خود توزیع می کنند اما 

در نهایت این بلیت ها هم به دســت مصرف کننده نهایی نمی رسد 

زیرا واســطه ها، همان ابتدای کار بلیت ها را با قیمت اولیه می خرند 

و بعد از آن با چند برابر قیمت به مســافران می فروشــند. مســافران 

هم که باید شب عید به شــهر و خانه خود بازگردند، راهی جز خرید 

از این واســطه های درجه چند ندارند. فقط یک جست وجوی ساده 

نشان می دهد که هیچ بلیتی برای سفر به بسیاری از شهرهای کشور 
نیست.

مدیران

فعالان خصوصی

ساعت شروع صفحه آرایی
ساعت پایان صفحه آرایی

ساعت پایان ویراستاری
امضای دبیر سرویس

تایید سردبیر
تایید مدیرمسئول

خبرنگار اقتصادی
مریم رحیمی

 ایجاد مرکز فرهنگی و تجاری 
با ترکمنستان

فعالان اقتصادی استان بجنورد، خواستار ایجاد 

مرکز فرهنگی و تجاری مشــترک میان اســتان 

خراســان شــمالی و اســتان آخال ترکمنستان 

شــدند. به گــزارش اتاق ایــران آنلایــن، مازیار 

زنــد، رئیــس اتاق بازرگانــی، صنایــع، معادن و 

کشاورزی بجنورد، در جلســه کارگروه صادرات 

غیرنفتی اتاق بجنورد که با حضور استاندار آخال 

ترکمنستان برگزار شــد، افزود: در این خصوص 

به طــور مثــال می توانیم یک هفته بزرگداشــت 

مختوم قلی را به صورت مشــترک در نقطه مرزی 

به عنوان گذر مرزی موقت برگزار کنیم و تجار دو 

کشــور نیز مراودت داشته باشند. زند از آمادگی 

اتاق بجنــورد بــرای آماده ســازی مقدمات این 
موضوع خبر داد. 

ارائه ۱۰۰ هزار کارت اعتباری 
در طرح عید تا عید

امسال، کمی متفاوت از سال های قبل، طرح های 

ســه گانه ای را برای مدیریت بازار عیــد نوروز و ماه 

مبارک رمضان در سراســر کشــور اجرا کرده ایم. 

به گــزارش اتاق اصنــاف ایران مهــدی امیدوار، 

سخنگوی هیئت رئیسه اتاق اصناف ایران گفت: 

در طــرح عید تــا عید )طــرح دوم( بــا همکاری 

وزارت صمت، اتاق اصنــاف ایران و بانک تجارت 

واحدهای صنفی به بانک تجارت مراجعه کرده و 

اپلیکیشن مربوطه یا دستگاه پز اندرویدی را تامین 

کنند. او گفت: مردم نیز ضمن اعتبارســنجی از 

ســوی بانک، کارت اعتباری به مبلغ ۲۰ میلیون 

تومان را تهیه کــرده و می توانند تا روز عید فطر از 

این واحدهای صنفی خرید کنند که این مبلغ ۵ 

اردیبهشت توسط بانک با واحدهای صنفی تسویه 

می شــود. تا امروز ۱۰۰ هــزار کارت اعتباری ۲۰ 

میلیون تومانی از بانک تجارت دریافت شده است. 

به گفته او در طــرح عید تا عید، لوازمی همچون 

کیــف و کفش، پوشــاک، کالای اساســی، لوازم 

خانگی و... عرضه می شود.

تحویل کانتینرهای خالی ، عامل تورم 

الزام تجار از ســوی شرکت های کشــتیرانی برای 

انتقال و تحویل کانتینرهای خالی به محوطه های 

اختصاصی خطوط کشتیرانی، زمینه ساز افزایش 

قیمت تمام شــده کالا و رشــد تورم می شــود. به 

گزارش اتاق بازرگانی بوشــهر، خورشید گزدرازی، 

رئیس اتاق بوشهر گفت: سابقاً کانتینر در منطقه 

ورود یعنــی منطقه ویژه اقتصادی یــا همان اداره 

کل بنادر و دریانوردی استان به خطوط کشتیرانی 

عــودت داده می شــد ولــی اکنون برخــی از این 

شــرکت ها بدون هماهنگی قبلــی با صاحب کالا 

تجار را مکلف می کنند که کانتینرهای خالی را به 

منطقه ویژه اقتصادی شماره ۲ یا بندرعباس منتقل 

کنند و همین امر باعث تحمیل هزینه های مضاعف 

به صاحبین کالا می شود. گزدرازی افزود: این امر 

نتایجی همچون افزایش بهای تمام شــده کالای 

وارداتی و تشدید تورم را به دنبال دارد درصورتی که 

تعرفه هــای حمل ونقــل کالا بــر مبنــای مصوبه 

شورایعالی ترابری اســت و مقوله ای تحت عنوان 

عــودت کانتینــر در مصوبات مذکور دیده نشــده 

اســت. اگر کانتینر حین جابه جایی دچار صدمه 

شد، مسئولیت آن به عهده چه کسی است؟

رضا رســتمی، رئیــس کمیســیون حمل ونقل اتــاق ایران معتقد اســت با 

وجود اینکه قیمت گذاری دســتوری سیاستی نادرست است اما تا زمانی که 

ناوگان های حمل ونقل سوخت دولتی دریافت می کنند، نباید قیمت های 

خود را به طور غیرمنطقــی افزایش دهند. او همچنین به بازارهای ســیاه 

فــروش بلیــت در زمان پیــک تقاضا اشــاره می کند و توضیــح می دهد که 

سیاســت گذار و وزارت راه بایــد حــالا کــه شــرکت ها را مجبور بــه تبعیت از 

قیمت گذاری دستوری کرده، خودش هم مسئولیت نظارت بر عرضه بلیت 

را بر عهده بگیرد تا بازارهای سیاه شکل نگیرند.

Ó 

 چرا بلیت همه وسایل حمل ونقل برون شهری اعم از اتوبوس، 

هواپیما و قطار در شب عید این قدر کم  عرضه شده است؟ 

فروش بلیت هواپیمایی نظام مند نیســت؛ در نتیجه براســاس عرضه 

و تقاضا با هم قیمت گذاری می شــود؛ بــا اینکه بلیت ها از قبل چارتر 

شده و با قیمت های نامساعد به فروش می رسد. یکی از دغدغه های 

بخش گردشــگری نیز همین است. منشــأ این نوع نظام توزیع بلیت 

اتفاقا ســرکوب قیمت هاست؛ یعنی سیاســت گذاری که قصد داشته 

با ثابــت نگه داشــتن قیمت ها باعــث رضایت مصرف کننده شــود، 

اتفاقاً بیشــترین آســیب را به او زده اســت.  این مــدل قیمت گذاری 

باعث می شــود که در زمان هایی که تعداد مسافران افزایش می یابد، 

بــوده اســت؛ در واقع بخش خصوصــی معتقد اســت که نظام 

ســرکوب قیمت ها توســط دولت منجر شــده همه مشــکلاتی 

کــه امروز با آن مواجه شــده ایم پیش بیایــد. در مقابل عده ای از 

دولتی ها اذعان می کنند که بخش خصوصی، حامل های انرژی 

و ســوخت را با قیمت دولتــی می خرد. به همین دلیل هم نباید 

تقاضای آزادســازی قیمت ها را مطرح کند. پاســخ شــما به این 

مسئله چیست و تعادل چگونه رخ می دهد؟

این بحث با تعامل میان سیاست گذار و بخش خصوصی حل می شود؛ 

وقتی که نظارتی وجود نداشــته باشــد یا کم باشد، چنین چیزی رخ 

می دهد. وقتی تولید و تقاضای یک شرکت حمل ونقل مشخص باشد، 

قیمــت تعادلی آن هم مشــخص می شــود. این طور دیگــر وقتی یک 

مسافر می خواهد از تهران به مثلاً کیش پرواز کند، دیگر دغدغه این را 

ندارد که اگر در زمان پیک تقاضا پرواز کند، ممکن اســت مجبور شود 

بلیت را دو تا ســه برابر قیمت بخرد. ســوختی که شرکت های ایرلاینی 

دریافــت می کنند یارانه و با قیمت های دولتی اســت؛ بنابراین، مردم 

به عنــوان مصرف کننده باید احســاس کنند که دولــت مابه التفاوتی 

پرداخــت کرده کــه خدمات حمل ونقل با قیمت مناســب تری به آنان 

ارائه داده شــود.  متاســفانه با چارتر کردن بلیت ها و ایجاد بازار سیاه، 

مردم چنین احساســی ندارند. اگر دولت به شــرکت ها یارانه می دهد 

برای این اســت که مردم احساس رضایت و رفاه کنند. اگر قرار نباشد 

که مردم این تفاوت را احســاس کنند، دریافــت و پرداخت این یارانه، 

شبهه برانگیز می شود. یارانه سوخت هواپیما به خاطر مردم است و هر 

فرد به عنوان یک مسافر باید احساس کند که این یارانه پرداخت شده 

است اما متاسفانه این اتفاق رخ نمی دهد که جای سوال دارد. 
Ó 

 مســئله دیگــر اینکه تحریم ها و وارد نشــدن هواپیمــا و قطار 

ســودجویان بلیت ها را خریداری کــرده و بعد با قیمت هــای زیاد به 

فروش برسانند. همچنین در بخش حمل ونقل ریلی و قطار نیز بحث 

بخش خصوصی درباره قطار های پنج ســتاره نیــز تا حدی به همین 

دلیل اســت زیرا در دو ســال، قیمت ۲۵ درصــد و ۲۲ درصد که باید 

به بلیت ها اضافه می شــد، اضافه نشد. بخش خصوصی معتقد است 

کــه این مقدار باید آرام آرام اضافه می شــد زیرا نمی تــوان به یک باره، 

۵۰ درصــد به قیمت بلیت هــا اضافه کرد و مردم تــاب و توان تحمل 

چنیــن افزایش قیمتی را ندارند. بخش خصوصی نه تمایل داشــته و 

نه می تواند که ۵۰ درصد به قیمت بلیت ها اضافه کند به همین دلیل 

هم قرار نیســت تا قبل از عید سال بعد، چنین افزایش قیمتی لحاظ 

شود. البته بخش خصوصی از سیاســت گذار انتظار دارد همان گونه 

که ما تا قبل از عید اصراری بر افزایش قیمت نکردیم، سیاســت گذار 

نیز بعد از فرارســیدن سال جدید، قیمت های فعلی را مبنای افزایش 

قیمت ها در نظر نگیرد؛ یعنی اگر قرار اســت کــه افزایش قیمت رخ 

دهد، ابتدا این ۵۰ درصد به آن اضافه شــود و ســپس افزایش قیمت 

اعمال شــود. البتــه همین مقدار هم باز بــرای مصرف کننده موجب 

فشــار اســت و مصرف کننده به ناگهان با شــیب صعــودی قیمت ها 
مواجه می شود.

Ó 

 پس سیاست گذار چه کند؟ زیرا هر افزایش قیمتی منتهی به 

به کشــور، تــا چه انــدازه بر کاهش ســرویس دهی شــرکت های 

حمل ونقل تاثیرگذار بوده است؟  آیا می توان با اطمینان گفت که 

دلیل نبودن بلیت در تعطیلات طولانی مانند عید نوروز، کمبود 

هواپیماها یا قطارهاست؟

تحریم هــا قطعاً تاثیرات زیادی بر کمیــت و کیفیت ارائه این خدمات 

گذاشته اند؛ بسیاری از هواپیماها زمین گیر شده اند زیرا قطعات لازم 

برای تعمیر این هواپیماها در کشور وجود ندارد. اصلاً باید پرسید که 

آیا هواپیماهایی که مسافران را جابه جا می کنند، به اندازه کافی وجود 

دارد؟  یا همان قدر که کشور نیاز دارد و  به اندازه کافی، قطار در کشور 

وجود دارد؟ اگر هواپیماهایی که زمین گیر شده اند و قطعات مورد نیاز 

آن ها تحریم شده به آسمان برگردند و تحریم نباشند، مشکل 

کمبود عرضه حل می شود. مسئله همان طور که مشخص 

است مربوط به نظام عرضه و تقاضا می شود. هر چقدر که 

تعداد تقاضا بیشتر باشد، قیمت ها هم کاهش می یابد. 

از آن جایــی کــه در حال حاضر تعداد پروازها کم اســت 

و مقــدار زیادی از هواپیماها زمین گیر هســتند، میزان 

سرویس دهی و خدمات دهی آنان نیز کاسته 

شده اســت. هر وقت که عرضه کاهش 

یابد و تقاضا بر عرضه پیشی گیرد هم 

قیمت ها لاجرم گران می شــود. اگر 

کســی بگوید که تحریم هــا تاثیری 

بر قیمت بلیت نگذاشــته اســت، 

درســت نمی گوید. این تحریم ها 

حتمــاً تاثیرگــذار هســتند و اگر 

ظرفیت ها کاهش یابد، تعادل از 

نارضایتی و اعمال فشار بر خریداران می شود. 

بــه هرحال افزایــش قیمت، منجر بــه ایجاد چالش هایی می شــود؛ 

متقاضــی وقتی بــا افزایش قیمت مواجه شــود، ســخت می تواند با 

آن کنــار بیایــد. هیچ چارچوبی بــرای نظارت بــر قیمت های هوایی 

و هواپیماهــا وجــود نــدارد؛ در حمل ونقــل جاده ای یــا حمل ونقل 

ریلی مقررات و چارچوب های ســفت و ســختی ایجاد شــده اســت. 

بلیت های داخلی اصلاً براســاس قیمت گذاری های مصوب فروخته 

نمی شوند. آنچه برای همه واضح شده این است که نوسانات قیمتی 

بلیت هواپیما در طول یک ماه گذشــته بسیار زیاد بوده است. بخش 

خصوصــی نیز به همین معترض اســت زیرا ضرر و زیــان این چنین 

بی حســاب و کتاب بلیت فروختــن در نهایت بــرای ایرلاین ها و خود 

بخش خصوصی نیز آسیب زاست.
Ó 

 من متوجه نشدم که سیاست گذار باید دقیقاً چه کار کند.

حالا که دولت قیمت گذاری دســتوری را به شــرکت ها تحمیل کرده، 

حداقــل خودش هم در حوزه قیمت گذاری نظارت کافی انجام دهد. 

وزارت راه و دســتگاه های نظارتی باید نظارت بیشتری بر ساماندهی 

و فروش بلیت ها اعمال کنند. اگر قرار اســت قیمت بلیت ها افزایش 

یابد،  سود آن به جیب شرکت هایی که خدمات ارائه می دهند برسد و 

در صورتی که قرار نیست چنین شود، مانع واسطه گری و دلالی بلیت  

به خصوص بلیت های هواپیما شــوند. اینکه عده ای واسطه به شکل 

ســازمان یافته، بدون چارچوب در زمانی که پیک مســافر زیاد است، 

قیمت ها را افزایش دهند، درســت نیســت. هر کس که قیمت بلیت 

هواپیما را هر روز رصد کند، متوجه می شود که در ماهی که گذشت، 

قیمت بلیت تقریباً روز به روز افزایش یافت.
Ó 

 نوک پیکان انتقــاد بخش خصوصی همواره به ســمت دولت 

دست می رود و عرضه و تقاضا دچار اختلال می شوند.
Ó 

 اگر عرضه و تقاضا را در افزایش قیمت ناوگان حمل ونقل دخیل 

بدانیم؛ افزایش قیمت بلیــت اتوبوس ها و کمبود این بلیت ها را 

چگونه باید تحلیل کنیم؟

مشــکل کمبــود و نبود بلیت اتوبــوس تنها مختص به زمانی اســت 

که تعداد مســافران بســیار زیــاد اســت و زمان پیک فــروش بلیت 

اتوبوس هاســت. در بســیاری از اوقــات، اتوبوس هــا بــدون اینکــه 

ظرفیت شــان تکمیل باشــد، حرکت می کنند. احتمالًا دلیل نبودن 

بلیت ها مربــوط به برخی از زمان های خاص اســت. مثل زمانی که 

عید نوروز نزدیک اســت یا زمانی که چند روز تعطیلات پشت سر هم 

قرار گرفته اســت اما در شــرایط عادی اتوبوس ها گاهی با کمتر از 

نصف مسافر تردد می کنند. برخی از فعالان این حوزه معتقدند 

که آن قدر مسافر نیست که حرکت اتوبوس، گاهی زیان ده هم 

است و به سودی به شرکت های حمل ونقل نمی رساند. وگرنه 

به جز پیک ۲۵ تا ۳۰ اســفند، در بقیه ماه های ســال دیگر با 

کمبود بلیت اتوبوس مواجه نیســتیم و در شــرایط عادی 

کمبود اصلاً رخ نمی دهد. 
Ó 

 پس بازار سیاه در این حوزه وجود ندارد؟

در زمانــی که پیــک مســافر و تقاضا زیاد 

باشــد ممکن اســت چنین بــازاری هم 

تشــکیل شــود اما در شــرایط عادی و 

زمانــی کــه صندلی های اتوبــوس از 

بلیــت  درخواســت کنندگان  تعــداد 

اتوبوس بسیار بیشــتر است، چنین 
مشکلی رخ نمی دهد.

رضا رستمی رئیس کمیسیون حمل ونقل اتاق ایران:نظارت نباشد، بلیت گران می شود!

بــه همین ماجرا اضافه می کند:»راننده باید مســافر را به گونه ای در 

اتوبــوس جا دهد که مامور پلیس جــاده، او را نبیند؛ زیرا در صورتی 

که مامور متوجه شود مسافری بدون صندلی است، راننده را جریمه 

می کند. توجیه رانندگان هم برای توزیع علنی این کارت ها این است 

که در مواقعی که اتوبوس زیاد است و ممکن است اتوبوس آن ها خالی 

تا مقصد برود، بین راه مســافری را ســوار کنند اما نزدیکِ عید، این 

شماره ها کارکردهای متفاوتی پیدا می کنند.« به هرحال، مسافران 

با استفاده از این شــماره ها در مواقع اضطرار،  بلیت پیدا می کنند. 
 

مشکل کمبود بلیت از کجاست؟ �

برخــی از فعــالان حــوزه حمل ونقــل و لجســتیک معتقدند که 

قیمت گذاری دستوری، باعث ایجاد مشکل نبود بلیت شده است. اما 

دقیقاً همان طور که صرف آزادســازی قیمت ها در بقیه صنایع موجب 

نمی شود مشــکلات تولیدکننده و مصرف کننده رفع شود، آزادسازی 

قیمت به تنهایی موجب حل مسائل این حوزه هم نخواهد شد؛ زیرا همه 

می دانند حتی با آزادسازی قیمت ها هم تا زمانی که سیستم و نظارت 

درستی بر فروش بلیت وجود نداشته باشد، همچنان واسطه ها بلیت ها 

را می خرند و با قیمت بســیار بیشــتر از حد معمول، به مصرف کننده 

می فروشند. از سوی دیگر هم ناوگان  حمل ونقل عمومی، سوخت را با 

قیمت بسیار ارزان می خرد؛ بنابراین اگر قرار باشد قیمت بلیت ها آزاد 

شود هم باید در ابتدا نرخ سوخت نیز با قیمت آزاد به فروش برسد. یک 

منبع مطلع که مایل نیســت نامی از او برده شــود، درباره علت کمبود 

بلیت های قطار، توضیح می دهد که قطارها، فرسوده و قدیمی هستند 

و در بسیاری موارد، به دلیل نبود برخی از قطعات، امکان تعمیر آن ها 

وجود ندارد. این منبع همچنین توضیح می دهد که تا پیش از اعمال 

تحریم های جدیدی که علیه ایران اعمال شد، شرکت های حمل و نقل 

ریلی می توانستند قطعات قطار مورد نیاز خود را از کشورهای خارجی 

مانند ایتالیا خریداری کنند اما حالا و با اعمال تحریم ها، دیگر چنین 

امکانی وجود نــدارد. یک فعال حوزه هواپیما و ایرلاین نیز که او هم به 

دلیل ســمتی که دارد تمایلی به انتشــار نامش نداشــت، در پاسخ به 

پرسش درباره سوخت یارانه ای ایرلاین ها پاسخ می دهد: ما ایرلاین های 

خصوصی ترجیح می دهیم که سوخت هواپیما را با قیمت آزاد بخریم اما 

در عوض قیمت بلیت ها سرکوب نشود.

پاسخ دولت چیست؟  �

ســخنگوی ســازمان هواپیمایی کشــور چند روز پیــش خبر از 

مسدودســازی ۱۹ ســایتی که بلیت هواپیما را گران می فروختند، 

داد. او همچنین توضیح داده بود که سایت های متخلف فقط بلیت 

نمی فروشند بلکه مواردی مانند رزرو هتل را در کنار بلیت می گذارند 

تا هزینه تمام شده بلیت را بالا ببرند. این طور که دولتی ها می گویند، 

کماکان کارشناســان در حال رصد قیمت ها هســتند؛ قیمت های 

شــرکت هایی که خدمــات مســافرت های هوایی می دهنــد و هم 

ایرلاین ها را رصد می کنند. معمولا آنهایی که مجوز دارند بیشتر مورد 

توجه آنان هستند و اگر تخلفی انجام دهند، بلافاصله مجوزشان لغو 

یا تعلیق می شود. این در حالی است که بازار سیاه بلیت های هواپیما 

یا قطار اصلاً در سایت های مجوزدار ایجاد نمی شود که دولت بتواند با 

رصد این سایت ها، از گران فروشی جلوگیری کند.

از ســوی دیگر، معاون وزیر راه وشهرســازی که وظیفه نظارت بر 

ناوگان های حمل ونقل و حفظ حقوق مردم را بر عهده دارد، مختصر و 

خلاصه به مسافران توصیه کرده بود: به تمامی مسافران نوروزی برای 

سفر در این ایام توصیه می کنم که بلیت ناوگان حمل ونقلی خود را با 

هم بخرند تا در هنگام برگشت با مشکل مواجه نشوند.

� 
آخرین رایزنی های دولت و بخش خصوصی 

فعالان بخش خصوصی و دولت، در نشست شورای گفت وگویی 

که اوایل اســفندماه برگزار شــد، افزایش قیمت پایه بلیت قطارهای 

۵ ســتاره را تصویب و ابلاغ کردند. بنا بر نتیجه این جلســه، قرار شد 

که وزارت راه و شهرســازی مصوبه ستاد تنظیم بازار در سال ۱۴۰۱ و 

۱۴۰۲ در ارتبــاط با افزایش قیمت بلیت به ترتیب ۲۵ و ۲۹ درصد را 

برای قطارهای ۵ستاره مانند سایر قطارها حداکثر تا پایان سال جاری 

ابلاغ کند. پس از راه اندازی قطارهای مســافری ۵ ســتاره، براساس 

مصوبه هیئت مدیره شــرکت راه آهن و به استناد دستورالعمل تعیین 

بهای بلیــت در این نوع از قطارها، نظام قیمت گذاری بلیت با هدف 

ترغیب ســرمایه گذاری بخش خصوصی براســاس عرضه و تقاضای 

بازار تعیین شــده بود اما به گفته فعالان این حوزه شــرایط به تدریج 

تغییر کرد. در ســال های بعد، دولت برای قیمت این نوع از قطارها، 

سقف قیمتی گذاشــت. در ادامه، ستاد تنظیم بازار نیز در سال های 

۱۴۰۱ و ۱۴۰۲ وارد میدان شــد و به ترتیب مجوز افزایش قیمت ۲۵ 

و ۲۹ درصــد را برای بلیــت قطارها ارائه داد اما شــرکت راه آهن برای 

قطارهای ۵ ستاره، این افزایش قیمت را اعمال نکرد. به گفته فعالان 

بخش خصوصی، مهم تریــن امتیازی که سیاســت گذار در آن دوره 

برای ترغیب بخش خصوصی به  سرمایه گذاری و راه اندازی قطارهای 

مسافری ۵ ستاره در سال ۱۳۹۵ قائل شد، قیمت گذاری آزاد و مبتنی 

بر نظام عرضه و تقاضا بود. همزمان که این قیمت ها، دوباره به حالت 

دستوری بازگشت، بسیاری از سرمایه گذاران این بخش نیز دیگر اقدام 

به افزایش ســرمایه در این بخش نکردند. همین مســئله با همراهی 

تحریم ها که مزید بر علت شده است، تعداد قطارها را به شدت کاهش 

داد. یکی از فعالان حوزه حمل ونقل ریلی در واکنش به همین مسئله 

می گوید: زمانی که قطارهای ۵ ستاره در کشور شکل گرفتند ضریب 

اشتغال قطارهای ایران ۶۰ درصد بود. او ادامه می دهد: نکته دیگری 

که باید به آن توجه کرد این است که اگر هزینه این بخش آزاد گذاشته 

شود، به دلیل پایین نگه داشتن قیمت بلیت سایر قطارها، شاهد یک 

شکاف قیمتی عمیقی هستیم که تبعات اجتماعی در پی دارد. البته 

احســان خاندوزی، وزیر اقتصاد و رئیس شورای گفت وگوی دولت و 

بخش خصوصی در آن جلسه با بیان اینکه مصوبه ستاد تنظیم بازار 

لازم الاجراست، گفت: اگر عدم تغییر قیمت با مصوبات اولیه قرارداد 

موجب زیان و از بین رفتن انگیزه فعالیت شــود، نشــان می دهد که 

تنظیم گری قیمت مشــکل دارد چون رویکرد نظام بر این اســت که 

بــه تدریج تصدی گری به بخش خصوصی ســپرده شــود. عزت الله 

اکبری تالارپشتی، رئیس کمیسیون صنایع مجلس نیز گفته بود که اگر 

قرار باشــد تنظیمی در بازار رخ دهد، هزینه آن را باید دولت پرداخت 

کند و نه بخش خصوصی. بنابراین، قرار شد که وزارت راه و شهرسازی 

مصوبه ستاد تنظیم بازار در سال ۱۴۰۱ و ۱۴۰۲ در ارتباط با افزایش 

قیمت بلیت به ترتیب ۲۵ و ۲۹ درصد را برای قطارهای ۵ســتاره نیز 

مانند سایر قطارها حداکثر تا پایان سال جاری برای اجرا ابلاغ کند.
نگاه فعال 

خصوصی

مبارزه با قاچاق

مبارزه با عرضه پوشــاک محرز قاچاق مجدداً آغاز شده 

اســت و به صورت مســتمر نظارت در این حوزه صورت 

خواهد پذیرفت. به گزارش خبرگزاری مهر، حجت الله 

مهدوی، دبیر کمیســیون مبــارزه با قاچــاق کالا و ارز 

اســتان تهران گفــت: در ادامه اقدامات ســتاد مرکزی 

مقابلــه با قاچاق کالا و ارز در ســطح اســتان تهران، با 

هماهنگی های انجام شده از طریق نهادها و ارگان های 

ذی ربط و براســاس وظایف ذاتی ستاد، مبارزه باعرضه 

پوشاک محرز قاچاق مجدداً آغاز شده است. وی ادامه 

داد: البته درگذشته نیز اقداماتی پیرامون مبارزه باعرضه 

کالای قاچــاق انجام شــده بــود؛ اما اکنــون مطابق با 

منویات مقام معظم رهبری، دستور رئیس جمهور، رئیس 

ســتاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز و همچنین اســتاندار 

تهران، به صورت مســتمر نظــارت در این حوزه صورت 

خواهــد پذیرفت. به گفته مهدوی، اســتمرار در مقابله 

باعرضه کالا به تقویت تولید ملی منجر خواهد شد. در 

حال حاضر در تمامی حوزه ها در تهران، مقابله باعرضه 

کالای قاچاق صورت می گیرد.
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دعوت به  عقلانیت6-7
 همزمان با قدرت گیری رادیکال ها در مجلس محمد جواد ظریف و  علی لاریجانی 
  بر ضرورت بازگشت میانه روی به سیاست داخلی و خارجی کشور تاکید کردند

آینده تندرو ها 
پس از 11 اسفند
 آیا پیروزی جبهه پایداری در تهران 

به معنی تسلط بر مجلس آینده است؟

مجلس دوازدهم از چه نوع است؟
یادداشتی از احمد زیدآبادی

غافلگیری دیگر معنا ندارد
یادداشتی از افشین امیرشاهی 

یکی از محورهای اصلی توسعه پایدارکشور، توسعه منطقه مکران است. کافی است یک نگاه به تصاویر ماهواره ای شبانه 
خلیج فــارس و دریــای عمان بیاندازیم تا تفاوت شــمال این ســواحل را با جنوب آن ببینیم. تفاوتی کــه از تلألو چراغ های 
روشن شبانه شهرها دیده می شود. این در حالی است که وضعیت زمین و احیاناً آب و نیروی انسانی و پشتیبانی سواحل 
شمالی بسیار بهتر از سواحل جنوبی آن است. همین توسعه مکران هم چنان در حد یک 
شعار و روی کاغذ مانده است. چرا؟ یک علت آن نپرداختن به توسعه مناطق مرتبط با این 
سواحل است. مکران بدون توسعه بلوچستان و مناطق شمالی هرمزگان، هیچ گاه توسعه 
نخواهد یافت. ولی چه می توان گفت که شــکاف شاخص های توسعه ای میان این مناطق و 
سایر مناطق کشور اگر بیشتر نشده باشد، احتمالًا کمتر هم نشده است. این شکاف را می توان با شاخص های گوناگونی 
نشان داد. اتفاقاً مسائل امنیتی و اقتصاد سیاه این مناطق نیز متأثر از وجود چنین شکاف توسعه ای است. یکی از بدترین 
شاخص های این منطقه ضربه پذیری آن در برابر حوادث طبیعی به ویژه سیل است. به قول یکی از ساکنان و مدیران منطقه؛ 

تازه داشتند عوارض سیل قبلی را به صفر می رساندند که سیل جدید آمد. سیلی که به قول ناظر آگاهی؛ آمد و هیچ راه با خودش برد. سیلی 
که در اصل نعمت آب منشأ آن است، ولی در عمل موجب خسارت فراوان می شود. البته همیشه چنین حوادثی می توانند زیان برساند، سیل، 
زلزله، ســونامی، رانش زمین و... ولی پایداری در برابر آن در دســت خودمان است. تامین این پایداری فقط مرتبط با اقدامات ضدسیل نیست، 
بلکه متأثر از توسعه همه جانبه این منطقه است. مسئله دیگری که در این سیل به خوبی دیده می شود، بی صدا بودن منطقه است. هر منطقه ای 
از کشــور باید صدای بلند خود را در ایران و مرکز و رسانه های رسمی داشته باشد. بی صدایی نیز یکی از تبعات توسعه نیافتگی است. بی صدا 
بودن به معنای مسئله نداشتن یا نبودن نیست، همین بی صدایی است که موجب می شود رئیس جمهور مجبور شود که عازم منطقه شود. این 
را می دانیم که حل مسائل این منطقه در یک روز یا دو روز ممکن نیست. ولی انتظار داریم که دولت برنامه خود را برای توسعه سواحل مکران 
و مقدمه لازم آن که توسعه منطقه ای نوار چندصد کیلومتری شمال این سواحل است، عرضه کند و به طور جدی به اجرا بگذارد، ولی پیش از 
آن فکری اساسی به حال صدای مکران و بلوچستان کند؛ مردمی که صدا نداشته باشند، قادر به مشارکت در امر توسعه منطقه ای و ملی نیز 

نخواهند شد. مانع این صدا نشوید.

بی صدایی مکران

رئیس جمهوری به دشتیاری بلوچستان رفترئیس جمهوری به دشتیاری بلوچستان رفترئیس جمهوری به دشتیاری بلوچستان رفت
غافلگیری دیگر معنا ندارد

یادداشتی از افشین امیرشاهی 


