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قلب تجارت سوخت
50 درصد از بار ترافیک گمرکات بر دوش بندر شهید رجایی است

اثرات انفجار بندر رجایی 
بر تجارت خارجی 

در پی وقوع انفجاری در محدوده عملیاتی بندر شــهید 
رجایی بندرعبــاس، نگرانی هایی درباره تأثیر این حادثه 
بر یکــی از حیاتی ترین شــریان های اقتصادی کشــور 
ایجاد شده اســت. بدون ورود به جزئیات حادثه، بررسی 
پیامدهــای اقتصادی این اختلال بــر تجارت خارجی و 
اقتصاد ملی، اهمیت بســزایی دارد. بندر شهید رجایی 
به عنوان بزرگ ترین بندر تجاری کشــور، ســتون فقرات 
مبادلات خارجی ایران به شمار می آید. این بندر با ظرفیت 
تخلیه و بارگیری بالغ بر ۸۸ میلیون تن کالا در سال، سهم 

عمده ای از تجارت خارجی ایران را در اختیار دارد:
   بیش از ۵۵ درصد صادرات و واردات کشــور از طریق 

این بندر انجام می شود.
    بیش از ۷۰ درصد از ترانزیت دریایی ایران وابســته به 

بندر شهید رجایی است.
   حدود ۸۵ درصد از عملیات کانتینری بنادر کشور از 

طریق این بندر صورت می گیرد.
   در ســال ۲۰۲۴، حجم جابه جایی کانتینرها در این 

بندر به حدود ۲/39 میلیون TEU رسید.
با چنین ظرفیتی، بندر شهید رجایی نه تنها در سطح 
ملی، بلکه در معادلات اقتصادی منطقه ای نیز نقشــی 
حیاتی ایفا می کند. اخلال در فعالیت های بندر شهید 
رجایــی می تواند زنجیره تأمین کشــور را به طور جدی 
مختل کنــد. در کوتاه مدت، وقفــه در تخلیه و بارگیری 
کالاهــا موجب بروز تأخیــر در تأمین مایحتاج عمومی، 
افزایش هزینه هــای واردات، کمبود مواد اولیه صنایع و 

نوسانات قیمتی خواهد شد.
در میان مدت، ادامه اختلال می تواند منجر به:

   انباشــت کشتی ها در آب های ســرزمینی و افزایش 
هزینه های دموراژ؛    کاهش اعتماد شــرکای تجاری و 
تضعیف موقعیت ایران در بازارهای صادراتی؛    افزایش 
هزینه های حمل و نقل و بیمــه؛    اختلال در ترانزیت 
کالاهای عبوری به کشــورهای همســایه؛    تضعیف 

مسیرهای لجستیکی ایران در رقابت منطقه ای.
این بندر نقشی بی بدیل در تأمین کالاهای اساسی، 
تجهیــزات صنعتی و صادرات غیرنفتــی دارد و توقف یا 
کند شــدن فعالیت های آن می تواند مســتقیماً بر رشد 
اقتصادی و سطح اشتغال تأثیرگذار باشد. مقایسه بندر 
شــهید رجایی با ســایر بنادر مهم کشــور نشان دهنده 

جایگاه استراتژیک آن است:
   بندر امام خمینی )ره(: با ظرفیت تخلیه و بارگیری 
حدود ۵۴ میلیون تن در ســال، یکی از مهم ترین بنادر 
کالاهای فله و غلات اســت. با این حــال، از نظر حجم 
عملیات کانتینری و تنوع کالا، قابل قیاس با بندر شهید 

رجایی نیست.
   بندر چابهار: تنها بندر اقیانوسی ایران با ظرفیت 
فعلی حــدود ۱۰ میلیون تن کالا، کــه با وجود اهمیت 
ژئوپلیتیکی بالایــش، هنوز از نظر زیرســاخت و حجم 

عملیات به سطح شهید رجایی نرسیده است.
این مقایســه نشــان می دهد در صــورت اختلال 
بلندمدت در بندر شهید رجایی، هیچ بندر دیگری در 
کشور ظرفیت پوشــش کامل نیازهای تجاری ایران را 
ندارد و این خود، اهمیت دوچندان ترمیم ســریع این 
بندر را آشکار می کند.در عرصه جهانی نیز بندر شهید 
رجایی یکــی از مهم ترین بنادر خاورمیانه محســوب 
می شود. این بندر در ســال های گذشته در میان ۵۰ 
بندر بزرگ کانتینری جهان قرار داشــت و مسیر مهم 
اتصال کریدورهای شــمال-جنوب و شــرق-غرب به 

شمار می آید.
در ســال ۲۰۲۴، جابه جایی بیش از ۲/39 میلیون 
TEU کانتینر در این بندر ثبت شــد که بخش عمده ای 
از تجــارت دریایی ایران را تشــکیل می دهد. این آمارها 
نشــان دهنده جایگاه راهبــردی این بنــدر در ترانزیت 
منطقه ای و تجارت بین الملل اســت. اخــلال در بندر 
شــهید رجایی می تواند به معنای کاهش سهم ایران در 
مســیرهای تجاری منطقه و از دست دادن فرصت های 
اقتصادی رقابتی در برابر بنادری مانند جبل علی، صحار 

و بنادر پاکستانی باشد.
حادثه در بندر شهید رجایی یک هشدار جدی برای 
نظام اقتصادی کشــور است. زیرســاخت های حیاتی 
ماننــد بنادر باید در برابر حــوادث احتمالی از تاب آوری 
بالایی برخوردار باشند. در شرایط فعلی، احیای سریع 
فعالیت های این بندر، تقویت ظرفیت های لجستیکی 
سایر بنادر و طراحی برنامه های جایگزین برای مدیریت 
بحــران، باید بــه عنــوان اولویت های فوری در دســتور 
کار نهادهــای ذی ربــط قرار گیرد. بندر شــهید رجایی 
فقط یک بندر نیســت؛ بلکه رگ حیاتی اقتصاد تجارت 
خارجی ایران اســت و کوچک ترین اختلال در فعالیت 
آن، می تواند به زیان های گسترده اقتصادی در سطوح 

داخلی و بین المللی بینجامد.

آنوش رحام، کارشناس حمل و نقل و ترانزیت در گفت وگو با »هم میهن« 
بــه این نکته می پــردازد که حادثه ای که در بندر شــهید رجایــی رخ داد 
می تواند متاثر از عدم اجرای اســتانداردهای کالاهای خطرناک باشد و 

این کالاها نباید در نزدیکی هم نگهداری شوند. او گفته چندین سال 
اســت در این بندر به رغم الزامات قانونی که وجود دارد از داشتن 

یک سامانه یکپارچه محروم اســت که می تواند در شکل گرفتن 
بخشی از این حوادث تاثیر داشته باشد.

Ó  اهمیت بندر شــهید رجایی از نظــر ترانزیتی 
چقدر است؟

در حال حاضر در حوزه کالاهای تجاری بیشترین 
ســهم واردات را این بندر دارد. در حوزه غلات و 

مواد غذایی نیز بندر امام مهمترین بندر است 
و بــه همین دلیــل هرگونه تعلــل و توقف در 

خدمات بندرشــهید رجایی بر روی تجارت 

کشــور اثر مســتقیم می گذارد. به هرحال کانونی ترین بندر ایران که حکم 
ورودی اصلی کشــور را دارد بندر شــهید رجایی است و عمده کشتی های 
تجاری کشــور در این بندر پهلــو می گیرند. با توجه به اینکه اســکله های 
متنوعــی در حوزه صــادرات وجود دارد، از جمله اســکله معدنی و 
صــادرات کالاهای مواد معدنی و اســکله کانتینــری، این بندر 
مهمتریــن جایــگاه را در تجــارت کشــورمان دارد. بــا توجه به 
گســتردگی و بزرگی بندر، حجم کالاها اعم از کالاهای تجاری و 
مواد اولیه و خام که وارد این بندر می شود متنوع است. 
به همین دلیل باید ضرورت اجرای استانداردهای 
طبقه بندی کالا را در بندر شــهید رجایی متذکر 
شــد، متاســفانه حادثه ای که رخ داد می تواند 
متاثر از عدم اجرای اســتانداردهای کالاهای 
خطرناک باشد و اساساً کالاهای خطرناک 
نبایــد در نزدیکــی هم نگهداری شــوند. 
همچنیــن روش حمــل و نگهــداری و 

بارگیری این کالاها متفاوت است و محوطه های بندری و اپراتورهای بندری 
باید به الزامات بیش از پیش اهمیت بدهند و نشــان می دهد که ما در این 
زمینه ضعف داریم و باید اســتانداردها با جدیت بیشتری در بندر پیگیری 
شود. خلأ دیگری که ســازمان بنادر از آن آسیب دیده و در آن ضعف دارد، 
بحث ســامانه PCS بــه عنوان یک ســامانه متمرکز محیط بنــدر که تمام 
ترمینال ها و اپراتورها و محوطه و ذینعفان بندر را به هم وصل می کند، است.

Ó  این سامانه چه کاری انجام می دهد؟ 
چندین سال است به رغم الزامات قانونی که وجود دارد قرار بوده در بندر شهید 
رجایی اجرایی شــود اما این کار صورت نگرفته است و این بندر از داشتن یک 
سامانه یکپارچه محروم است؛ همین مسئله می تواند در شکل گرفتن بخشی از 
این حوادث تاثیر داشته باشد. این سامانه باعث خواهد شد اطلاعات و داده ها 
از کالاها در بندر بیشتر شود و مدت زمان کمتری در آنجا باشند و بهتر مدیریت 

شوند و این اتفاقات کمتر رخ دهد. 
Ó  چنین حوادثی در دیگر بنادر جهان نیز رخ داده است، معمولًا چقدر 

طول می کشد تا بنادر به حالت عادی برگردند؟
نوع و شدت حادثه در مدت زمان عملیاتی شدن بندر اهمیت زیادی دارد و به 
طول موج و آســیب هایی که برای شبکه ارتباطی، شبکه فن آوری و اطلاعات، 
تجهیزات و ادارات گمرک و سازمان بنادر رخ داده باشد، ارتباط پیدا می کند؛ در 
زمان کوتاه نمی توان تخمین دقیقی از میزان آسیب ها داشت. به هرحال محل 
حادثه باید تا مدتی قرنطینه شــود و مورد بررسی و بازرسی قرار بگیرد تا نقاط 

اصلی و عوامل حادثه گزارش شود.

در اپراتورهای بندری ضعف داریم
آنوش رحام کارشناس حمل و نقل و ترانزیت:

کارشناس اقتصادی
امیررضا اعتمادی

از ظهر روز شنبه، منطقه ویژه اقتصادی بندر شهید رجایی یا همان 
بندر شهید رجایی که در شهرستان بندرعباس قرار دارد، به علت بروز 
انفجار در کانون اخبار قرار دارد و آتش آن به صورت کامل مهار نشده 
است. این بندر از این جهت اهمیت دارد که تقریباً نیمی از صادرات 
و واردات کالاهای مورد نیاز کشور یعنی در حدود ۸۵ میلون تن کالا 
از بندر شــهید رجایی انجام می گرفته است و این حادثه می تواند تا 
مدت ها به تولید و توزیع کشــور آسیب برساند؛ هرچند به گفته یک 
مقام آگاه از سازمان گمرک کشور این موضوع تحت کنترل است. روز 
گذشته، این منبع آگاه که در بندر شهید رجایی و محل حادثه حضور 
داشت در گفت وگو با »هم میهن« درباره اینکه اوضاع ترانزیتی بندر به 
چه صورت اســت، گفت: »تشریفات صادرات برگشته است و انجام 
می شود، ترانزیت خارجی و خروجی نیز با دستور رئیس کل گمرک 
راه افتاده است، همچنین حمل یکسره کالاهای اساسی و مواد اولیه 
واحدهای تولیدی نیز در حال انجام است فقط بحث واردات قطعی 
باقی مانده است. شخص رئیس کل کمرگ نیز در بندر شهید رجایی 

حضور دارند و مستقر هستند و در حال هماهنگی کارها هستند.«
او همچنین در پاســخ به این پرسش که چقدر زمان نیاز است تا 
رونــد کار بندر شــهید رجایی به حالت عادی برگــردد؟ عنوان کرد: 
»خوشــبختانه زیرســاخت های حــوزه  آی تی بندر آســیب ندیده و 
سرورها سالم هستند و یک به یک در حال برگرداندن روال هستیم و 
امیدواریم به زودی موضوع تخلیه و بارگیری به حالت طبیعی برگردد.  
پیش بینی ما این است که رویه ها به صورت صددرصدی تا عصر روز 

یکشنبه)دیروز( به حالت اولیه برگردد و تشریفات کارها انجام شود.«
این منبع آگاه درباره اهمیت این بندر در زمینه گمرک نیز گفت: 
»تنها هشــت درصد کالاهای اساسی در سال ۱۴۰3 در بندر شهید 
رجایی بوده است، همچنین گمرک شهید رجایی در بحث مواد اولیه 
کالاهای تولیدی، کالاهای واســطه ای و ترانزیت خارجی نزدیک به 

۵۰ درصد بار ترافیک گمرکات بر دوش این بندر بوده است. البته ۲۰ 
کامیون برنج از کالاهای اساسی در بندر شهید رجایی وجود داشت 

که از بندر خارج شد و مشکلی در زمینه کالاهای اساسی نداریم.«
او همچنیــن درباره اینکه پیمانــکاران در بندر حضــور دارند یا 
خیر، عنوان کرد: »ما در بندر شهید رجایی پیمانکار نداریم، تخلیه، 
بارگیری، ایمنی و امنیت کالاهای خطرناک و غیرخطرناک در بندر بر 
عهده سازمان بنادر و کشتیرانی است و ما صرفاً تشریفات کنترل های 
گمرکی که طبق قانون بر عهده سازمان گمرک گذاشته شده را انجام 
می دهیم.« بندر شهید رجایی، از مهمترین بندرهای تجاری صنعتی 
کشــور در ۲3 کیلومتری غرب بندرعباس در استان هرمزگان است 
که ساخت آن در سال ۱3۵3 توسط یک کنسرسیوم ایتالیایی به نام 

ایتالکو شروع شد و تا زمان جنگ ایران و عراق طول کشید.
این بندر در مرکز کریدور ترانزیتی جنوب به شــمال قرار دارد که 
اقیانوس هند و خلیج فارس را از طریق ایران به دریای خزر و سپس از 

طریق روسیه به سن پترزبورگ و شمال اروپا متصل می کند.
بندر شــهید رجایی به دلیل دسترســی به آب های آزاد جهان از 
طریــق خلیج فارس، اتصال به شــبکه بین المللــی راه آهن و جاده 
ابریشــم و نزدیکی به مناطق آزاد کیش و قشــم و بنادر حوزه خلیج 
فارس، موقعیت خاص و ممتازی را دارد.  بندرشهید رجایی بیش از 
۲۴۰۰ هکتار وسعت و ظرفیت پذیرش ۸۸ میلیون تن کالا در سال 
را دارد که همین باعث شده بود در اوایل دهه 9۰ شمسی، با هشتاد 
بندر جهان مبادله کالا داشته باشد. در این بندر نزدیک به ۴۰ پست 
اسکله وجود دارد که این توانایی را دارند تا کشتی های اقیانوس پیما 
در آن پهلــو بگیرند. پیش از تحریم های آمریکا در ســال ۲۰۱۱، 3۰ 
خط کشــتیرانی در بندر شهید رجایی تخلیه بار انجام می دادند اما 
با شروع تحریم ها و تحریم شــرکت »تایدواتر خاورمیانه« که مسئول 
بارگیری و ترانزیت کالا در این بندر بود، فعالیت وارداتی بندر شــهید 
رجایی کاهش پیدا کرد؛ هرچند از سال ۱393 باز تبادل کالا از این 
بندر به کشــورهای دیگر از سر گرفته شد. این بندر همچنین دارای 
بزرگترین بندر کانتینری کشور و پایانه های کانتینری با ظرفیت بیش از 
۶ میلیون )TEU( در سال و هدف گذاری ارتقای ظرفیت کانتینری به 

۲۰ میلیون )TEU( تا سال ۲۰۴۰ است.

آمار صادرات از بندر شهید رجایی)منبع: گمرک ایران(

ارزش- هزار دلاروزن- تنسال

1403324327508943787

1402337702509295235

1401227662128685361

1400228759889658278

1399281051207972074

1398326584747712023

1397299740076313791

1396332267926656426

1395299782544996333

1394187494164093618

1393212885044702493

1392266921574592559

آمار واردات از بندر شهید رجایی )منبع: گمرک ایران(

ارزش- هزار دلاروزن- تنسال

1403828526920253661

1402878011120534726

1401961187720154167

1400969122416091918

1399727737012458355

1398799065315693521

1397779069815703761

13961191742321884673

1395743257014635971

1394834750114343169

13931193193818473061

13921038880017334524

گزارشگر هم میهن
علی ایوبی

یک منبع آگاه در 
بندر شهید رجایی 
به هم میهن گفت: 
تشریفات صادرات 

برگشته است و انجام 
می شود، ترانزیت 
خارجی و خروجی 

نیز با دستور رئیس 
کل گمرک راه افتاده 
است، همچنین حمل 

یکسره کالاهای 
اساسی و مواد اولیه 

واحدهای تولیدی نیز 
در حال انجام است 
فقط بحث واردات 

قطعی باقی مانده است

نگاه 
1 کارشناس

گزارش 
ترانزیت

نا
س

- ای
ت 

دا
پو

یه 
ض

: را
س

عک
 


