
لزوم استفاده از صنعت نسل چهار
صنایع برای افزایش بهره وری به ابزارهای انقلاب صنعتی 
چهــارم نیاز دارند. به گزارش اتــاق ایران آنلاین، علیرضا 
کلاهی صمدی، رئیس کمیســیون صنعت اتاق ایران با 
بیان اینکه جنس مســئله صنایع ایــران از نوع بهره وری 
است، گفت: شرایط امروز صنایع ایران و نیاز ما به افزایش 
بهره وری، باید منجر به استفاده از صنعت نسل چهار شود 
اما متأسفانه هنوز هم با پذیرش این تغییرات در سازمان ها 
با مقاومت مواجه هستیم. وی گفت: مسئله امروز صنایع 
ایران از نوع افزایش بهره وری و به کارگیری شیوه هایی برای 
تعدیل هزینه ها است. بهره وری از طریق بهبود مصرف 
مواد اولیه، افزایش سرعت خطوط تولید، بهره وری نیروی 
انسانی، تحول دیجیتال و... ممکن خواهد بود. کلاهی 
گفت: انقلاب صنعتی چهارم در ابعاد مختلف مدیریتی 
از جمله رهبری سازمانی، حاکمیت، استراتژی، نوآوری، 
منابع انســانی، نگهداری های دارایی فیزیکی، فرهنگ 
ســازمانی، فناوری، عملیات هوشمندسازی، پایداری، 
رقابت پذیری، آموزش و تــاب آوری تحولات زیادی ایجاد 

کرده است.

قیمت گوشت افزایش می یابد؟
عرضه و تقاضا فعلًا همپوشانی دارد و در حال حاضر 
تولید داخل، پاســخگوی نیاز موجود بازار است. ولی 
از ســال آینده در صورتی که حمایتی از تولید صورت 
نگیرد، احتمال کمبود در پاییز و زمســتان و افزایش 
قیمت هــا وجــود دارد. افشــین دادرس، مدیرعامل 
اتحادیه مرکزی دام ســبک کشــور به اکونگار گفت: 
دولت تمام همت خود را بر اجرای سیاست دستوری 
گذاشته و در این وضعیت دورنمایی برای تولیدکننده 
داخل باقــی نمی ماند. عرضه دام به کشــتارگاه ها از 
51 هزار تن در ســال 1400 به 33/5هزار تن در 10 
ماهه سال جاری کاهش یافت. روند نزولی عرضه دام 
به کشتارگاه ها به طور مستمر در ماه های گذشته ادامه 
داشته و با ادامه این روند احتمال بروز کمبود گوشت 
و افزایش قیمت این محصول تا مرز یک میلیون تومان 
وجود خواهد داشت. آقایان می گویند امروز 900 هزار 
تن تولید داریم. ولی ما این میزان تولید را نمی بینیم. 

نمودار عرضه و تقاضا قیمت را مشخص می کند. 

 مرکز مبادله
حباب سکه را کاهش می دهد

عرضه ســکه در مرکز مبادله ایران به عموم مردم باعث 
نزدیکی قیمت سکه به نرخ واقعی می شود. حمیدرضا 
نیکخواه، رئیس اتحادیه طلا و جواهر اصفهان با اشاره 
به عرضه سکه در مرکز مبادله ارز و طلای ایران به ایسنا 
گفت: بانک مرکزی با استفاده از مرکز مبادله ایران قصد 
دارد ســکه را در سطح بازار عرضه کند به این صورت که 
مردم با ثبت اطلاعات خود در سامانه مربوطه می توانند 
اقدام به خرید ســکه کنند. وی افزود: عرضه ســکه در 
مرکز مبادله ایران به عموم مردم باعث ریزش قیمت سکه 
می شود؛ به طوری که فاصله قیمت اصلی با قیمت دارای 
حباب کاهش پیدا می کند؛ بنابراین با افزایش عرضه در 
مرکز مبادله ایران ســکه به قیمــت واقعی خود نزدیک 
می شــود. رئیس اتحادیه طلا و جواهر اصفهان با بیان 
اینکه همه افراد می توانند در حراج ســکه روز یکشنبه 
شرکت کنند، گفت: اگر با محدودیتی در عرضه مواجه 
نباشــیم و روند فروش ســکه ادامه دار باشد، نقدینگی 
موجود در بازار جمع می شــود؛ البته اگر عرضه دارای 
محدودیت باشد، بازار اشباع نخواهد شد. نیکخواه در 
پایان اظهار کرد: در مجموع عرضه سکه در مرکز مبادله 

ایران بازتاب مثبتی دارد.
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اســت. روند بلندمدتی در بازار خودرو وجــود دارد. دولت 
ابتدا باید ببیند در بازار خودرو به دنبال چیست؛ می خواهد 
رضایت مصرف کننده جلب شــود یا رضایت تولیدکننده؛ 

همه چیز از مسیر قیمت می گذرد.
Ó  مصرف کننده با قیمت کم راضی می شود؛ آیا دولت 

توانایی دارد که بــدون اجبار تولیدکننده و دخالت، 
قیمت ها را کاهش دهد؟ 

هم بله و هم نه. مســئله خودرو راه حــل مرزی ندارد و 
باید دید دولت دقیقاً کدام طرف ایستاده است. اگر بازار، 
بازاری بود که از همان ابتدا مداخله ای در آن رخ نمی داد 
و شرایط هم شــرایط پایداری بود، عرضه و تقاضا در یک 
مقطع به نقطه ای می رسند که تولیدکننده و مصرف کننده 
هر دو راضی باشند. اگر همه چیز درست بود می توانستیم 
بگوییم دولت کنار بایســتد اما وقتی کــه واردات ممنوع 
شــده و همه خارجی ها از کشــور رفته انــد، عرضه تحت 
فشار است. دولت هر کاری کرده یا نتیجه نداده یا نتیجه 
معکوس داده اســت. راه حل ایده آل این اســت که رابطه  
بــا جهان را بهتر کنیم و ســرمایه گذار خارجی به کشــور 
وارد شــود. همچنین، ورود خودرو به کشور تسهیل  شود. 
زمانی فاطمی امین بسیار تحت فشار بود که بازار را اصلاح 
کند اما فاطمی امین به راســتی چه کار می کرد؟ رضایت 
مشتری تنها با قیمت کم جلب می شود و ممکن است با 

هیچ قیمت پایینی جلب نشود. 
Ó  پس تکلیف چیست؟ سیاست گذار چه کند؟ 

با شــرایط فعلی، بازار می تواند بــا همین قیمت ها 
پیش برود اما چیزی درست نمی  شــود؛ زیرا حتی اگر 
دولــت همان طور کــه هفته پیش گفته بود، دســت به 
تامین مالی خودروســاز بزند هم نقدینگی سنگینی به 
تولید تزریق کرده و باعث ایجاد تورم می شود. دولت هم 
که از جیب خود خرج نمی کند؛ بلکه از طریق مالیات و 
از جیب من و شما، منابع مالی خود را افزایش می دهد 
و خودروســاز را تامین مالی می کند یا اینکه پول چاپ 
می کند که فشــار تورم آن دوباره به مردم عادی تحمیل 
می شود. این قدر شرایط با دستکاری های متعدد دولت 
پیچیده شــده که تقریباً هیــچ کاری نمی توان کرد. در 
این شرایط حتی شــرکت های خصوصی هم اختیاری 
از خود ندارند چه برسد به شرکت های خودروسازی که 
تقریباً دولتی و نیمه دولتی هستند؛ هر بازاری که دولت 
به آن پا گذاشــته دچار مشکل  شده اســت؛ مثل بازار 
نهاده های دامی و بازار ارز. این مسئله مختص به کشور 
ایران نیســت؛ در هر کشــور و هر بازاری همین فرمول 
صادق اســت. هر وقت دولت از نقــش رگولاتوری خود 
پا را فراتر گذاشــته و به حیطه اجرایی وارد شده، باعث 

ایجاد مشکلات فراوان شده است. 

نگاه کارشناس / 2

بابک صدرایی، کارشناس صنعت خودرو معتقد است که اگرچه خبر افزایش 
قیمــت خودرو با توجه به صورت های مالی، خبر خوبی اســت ولی اگر قیمت 
خودروها افزایش یابد اما همچنان عرضه آن با اختلال روبه رو باشد، فاصله 
میان قیمت خودرو در کارخانه و قیمت خودرو در بازار همچنان زیاد می ماند. 
صدرایی توضیح می دهد:  وقتی بازار رقابتی نیست و انحصاری است، چگونه 
ً این خودروساز رقیبی  خودروســاز قیمت خودرو را خودش تعیین کند؟  اصلا
دارد که از ترس رقابت با آن، ســعی کند کالاهای خود را به صرفه تولید کند تا 
مشتریان خود را از دست ندهد؟ تولیدکننده ایرانی همیشه یک بازار آماده و 
مهندسی شــده در اختیار خود داشته است؛ به همین دلیل مفاهیمی مانند 
بهره وری، مدیریت سرمایه گذاری های غیرضروری و کاهش هزینه را هرگز در 

دستور کار خود قرار نداده است.
 

Ó  آیا باید مجوز افزایش قیمت را به خودروسازان داد؟ 
این نکته به فاکتورهای زیادی بستگی دارد. اگر با افزایش قیمت خودرو، خودروساز 
توزیع خود را افزایش دهد و بتواند خودروی باکیفیت تر با توزیع بیشتری عرضه کند، یعنی 
فاصله میان عرضه و تقاضا را کاهش دهد و زمان عرضه را هم مناســب تر کند، افزایش 
قیمت خودرو راهکار خوبی اســت. یعنــی در صورتی که قیمت خــودرو افزایش یابد، 
خودروســاز دیگر تحویل کالا را به شش یا هشت ماه بعد موکول نکند. اگر میزان عرضه 
خودرو زیاد شــود و خودروســاز هم کالا را در زمان کمتری عرضه کند و خودرو به میزان 
مناسب تولید شود، در فاصله ای که خودروساز در حال تولید خودرو است، قیمت در بازار 

افزایش نمی یابد. 
Ó  راهــکار کوتاه مدت مدیریت مشــکلات خودرو، خودروســاز و مصرف  کننده 

خودرو چیست؟ 
تولیدکننده خودرو باید در این بازار با یک حاشیه سود حداقلی، به تولید ادامه دهد و 

حداقل از زیان خارج شود. 
Ó  پس نقش دولت در این معادله چیست؟ 

دولت باید بپذیرد که اقتصاد ایران بی ثبات و ناپایدار است؛ قیمت ارز مدام تغییر 
می کند؛ پس هر چند ماه یکبار، با خودروسازها هم فکری کرده و قیمتی جدید 

برای آنان تعیین کند. البته در این تعیین قیمت باید فاکتورهایی مانند تورم را در 
نظر گرفت و به صورت های مالی خودروساز نیز توجه کرد. مگر گوشت یا میوه 
هر شش ماه یک بار تغییر قیمت نمی دهند؟ باید بپذیریم که اقتصاد ما اقتصاد 

مشکل داری است و نمی توان انتظار داشت همه مشکلات به دست 
اقتصاد حل شود زیرا اقتصاد ایران، اقتصادی مسئله دار و 

مشکل دار اســت. وقتی بازار رقابتی نیست و انحصاری 
است، چگونه خودروساز قیمت را تعیین کند؟  اصلًا این 
خودروســاز رقیبی دارد که از ترس رقابت با آن، سعی 

کند کالاهای خود را به صرفه تولید کند تا مشتریان خود را از دست ندهد؟ به همین دلیل 
باید نظارت از ســوی نهاد بالادستی وجود داشته باشد که قیمت های نهایی منطقی و 
واقعی باشد. این گونه می توان جامعه و مشتری را هم مجاب کرد که اگر قیمت ها افزایش 

یافته است، به دلیل افزایش قیمت دلار و افزایش تورم بوده است. 
Ó  به نظر شما واردات خودرو می تواند منجر به ایجاد فضای رقابتی شود یا اینکه 

واردات خودرو نیز یکی از سیاست های بدون نتیجه دولت است؟ 
در ادبیات اقتصــادی و صنعت خودرو، دولت هرگز آن قدر خــودرو وارد نکرده که با 
تولیدکننده داخلی رقابت ایجاد کند و باعث مزاحمت آن ها شــود. واردات همین الان 
هم به گونه ای برنامه ریزی شــده که مزاحمتی برای خودروساز داخلی ایجاد نکند. خلأ 
بیشــتر بازار ایران در زمینــه خودروهای زیر یک میلیارد تومان اســت. تقاضا برای این 
خودروها بیشتر است. اکنون، ارزان ترین خودروهای وارداتی در سامانه، زیر یک میلیارد 
تومان نیست. بنابراین، هیچ یک از خودروهای وارداتی توان رقابت با خودروهای داخلی 
خودروسازان ایران را ندارد. اگر قرار باشد 10 هزار خودرو در سال جاری به کشور وارد شود 
و در سال بعدی هم 15 هزار خودرو به داخل تزریق شود، با 10 هزار خودرو یا حتی 15 
هزار خودرو، نمی توان بازاری که دست کم، ۲00 هزار خودرو کمبود دارد را تعدیل کرد. به 

همین دلیل هم واردات خودرو، یک حرکت نمایشی است. 
Ó  فروش خودروهای وارداتی با ســامانه، منجر به ایجاد دوباره مشکلات فروش  

خودروی داخلی با سامانه نمی شود؟ یعنی قرار نیست که فاصله میان خودروی 
داخلی و خودروی وارداتی در بازار زیاد شود؟   

دقیقاً همین طور است فروش به وسیله سامانه همان بلایی که سر خودروی داخلی 
آورده را این بار با خودروی وارداتی تکرار می کند. وقتی تحویل یک خودرو در سامانه طول 
می کشد، منجر می شود به اینکه فاصله قیمت در بازار با قیمت های اولیه بسیار زیاد شود. 

Ó  در نهایت، سیاســت گذار باید چه کند که زیان انباشــته خودروسازها جبران 
شده و فاصله قیمت خودرو در کارخانه تا بازار آزاد تا این حد زیاد نباشد؟ 

اگر دولت خودش به تولیدکننده فضا دهد و امکان رقابت ایجاد کند، با ایجاد رقابت و 
تنوع محصولات، خود خودروسازها،  قیمت هایی انتخاب می کنند که ضرر ندهند و 
در عین حال بتوانند در بازار رقابت کنند. اگر فضا رقابتی باشد و مونتاژکارها رشد 
کنند، ایران خودرو اساساً نمی تواند پرشیای خود را با قیمت  زیادی به فروش 
برساند؟ مردم ترجیح می دهند خودروی چینی مونتاژشده که تکنولوژی های 
بالاتری دارد را بخرند. پس خودروســاز قیمت  های بازار را ارزیابی می کند و 
خود خودروســاز یک قیمــت منطقی برای هر خودرو پیشــنهاد می دهد. 
یعنی اگر دخالت ها کمتر شــده و رقابت بیشتر شود؛ در دل رقابت، 
تولیدکننده قدرت می گیرد و رشــد می یابد و پس از آن هم 
ثبات خواهد داشــت. مصرف کننده هم ســود بیشتری 
می برد زیرا شاهد یک فضای رقابتی است که در آن امکان 

انتخاب خودرو با بودجه های مختلف دارد. 
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فرآینـد مناقصـه از دریافـت اسـناد مناقصه، ارائه پیشـنهاد 
مناقصه گران و گشایش پاکت ها از طریق سامانه تدارکات 
بـه آدرس www.setadiran.ir انجـام  الکترونیکـی دولـت 

خواهد شـد. 
ی   لازم اسـت مناقصه گـران در صـورت عـدم عضویـت قبلـ
در سـامانه، مراحـل ثبت نـام در سـامانه و دریافـت گواهـی 
امضـای الکترونیکـی را جهـت شـرکت در مناقصـه محقـق 
سـازند. بـه پیشـنهادهای واصلـه خـارج از سـامانه تـدارکات 
الکترونیکی دولت و همچنین به پیشنهادهایی که بعد از 
انقضـاء مـدت مقـرر واصـل شـود، ترتیـب اثـر داده نخواهد 
شد. سایر اطلاعات مورد نیاز به شرح ذیل اعلام می شود:

1-نام و نشلانی مناقصه گزار: شـرکت برق منطقه ای گیلان 
ی - چهـارراه قـدس -  بـه نشـانی رشـت - خیابـان امـام خمینـ

امـور تـدارکات و قراردادها 
2-موضوع مناقصه: خرید چهار دسـتگاه سـوییچگیر گازی 

H 63 کیلـو ولـت طرح
3-زملان، مهللت، مبللغ و محلل دریافت اسلناد: متقاضیان 
روز  16 عصـر  تـا سـاعت  تاریـخ درج آگهـی  از  می تواننـد 
یکشنبه مورخ 1402/12/20 به سامانه تدارکات الکترونیکی 
دولـت بـه آدرس www.setadiran.ir مراجعـه و بـا پرداخت 
مبلـغ 1000000 ریـال معـادل یـک میلیـون ریـال از طریـق 
درگاه پرداخـت اینترنتـی در وجـه حسـاب نسـیم بـه شـماره 

4001106106025220 بـه نـام بـرق منطقـه ای گیـلان، بـرای 
خریـد اسـناد مناقصـه فـوق اقـدام نماینـد.

وزارت  از  بهره بـرداری  پروانـه  ارائـه  پیمانلکار:  4-شلرایط 
صنعـت و معـدن و تجـارت در زمینـه تجهیـزات موضـوع 

مناقصـه
5-مدت انجام کار: 9 ماه شمسی 

مبلـغ  مناقصله:  در  شلرکت  تضمیلن  مبللغ  و  6-نلوع 
42/380/120/000ریال معادل چهل و دو میلیارد و سـیصد 
و هشـتاد میلیـون و یکصـد و بیسـت هـزار ریـال  به صـورت 
ضمانتنامـه بانکـی معتبـر و یـا واریـز وجـه بـه حسـاب بانک 
وجـوه  4001106107376580)تمرکـز  شـماره  بـه  مرکـزی 
سـپرده - بودجـه شـرکت های دولتـی( شـماره شناسـه شـبا 

می باشـد.  IR  580100004001106107376580
7-مهلت ارسلال پیشلنهادها: تا سـاعت 12 ظهر روز شـنبه 

مورخ 1403/01/11 می باشـد.
8-تاریخ گشلایش پیشلنهادها: سـاعت 13 ظهر روز شـنبه 

مـورخ 1403/01/11  در دفتـر مدیریـت عامل می باشـد. 
تذکر مهم: پیشـنهاددهندگان می بایسـتی ضمن بارگذاری 
کلیـه مـدارک پاکت هـای )ارزیابـی کیفـی، الـف، ب، ج( در 
سامانه تدارکات الکترونیکی دولت در مهلت مقرر، نسبت 
بـه ارسـال اصـل مـدارک )فقـط پاکـت الـف(، در پاکت لاک و 
مهرشـده تا سـاعت 12 ظهر روز شـنبه مورخ 1403/01/11 به 

دبیرخانـه بـرق منطقه ای گیـلان اقدام نمایند.
9-سـایر اطلاعـات و جزئیـات در اسـناد مناقصـه درج شـده 

است.
اطاعات تماس سامانه ستاد جهت انجام مراحل عضویت 

در سامانه: تلفن مرکز راهبری و پشتیبانی 1456

نوبت اول

روابط عمومی شرکت سهامی برق منطقه ای گیلانشناسه آگهی: 1677926

 شركت سهامی 
برق منطقه ای گیلان

می پــردازد که به بخش تولیــد تحمیل می شــود. مصرف کننده ها از 
صف های طولانــی برای خریــد خودروهای بی کیفیــت ناراضی اند؛ 
توأمان با نارضایتی مصرف کننده ها، تولیدکننده ها نیز در ضرر هستند. 
ســرکوب قیمت ها در کنار افزایش روزانه قیمت دلار و نهاده های تولید 
خودرو، منجر می شود که تولیدکنندگان خودرو شکایت کنند چگونه 
با قیمت  نهاده های تولید آنان با دلار محاســبه می شــود اما محصول 
نهایی آن ها مشمول قیمت گذاری دستوری و سرکوب قیمت هاست. در 
واقع بازار خودرو تبدیل به زمینی شــده که جولان گاه دلالان است و نه 
مصرف کننده احساس رضایت دارد نه تولیدکننده و قرار نیست هیچ یک 

از مشکلات این دو طرف حل شود. 

کاهش زیان انباشته خودروساز �
البته این در حالی اســت که روز گذشته خبری مبنی بر کاهش 
زیان انباشته یکی از دو خودروساز بزرگ منتشر شد. بنا بر اطلاعات 
منتشرشــده، سایپا در نامه ای اعلام کرد که انتظار می رود با افزایش 
تیراژ در این شرکت، زیان انباشته سایپا نیز کاهش یابد زیرا این شرکت 
همزمان با پیگیری بحث افزایش قیمت خــودرو، افزایش تیراژ را در 
دستور کار خود قرار داده است. همچنین، عملکرد 9 ماهه این شرکت 
نشان می دهد که زیان انباشته این شرکت 9۸ هزار میلیارد ریال بوده 
است. این رقم در مقایســه با زیان انباشته همین شرکت در ۶ ماهه 

گذشته)۸0 هزار میلیارد ریال(، شیب کاهشی داشته است.  


