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ساعت‌شروع‌صفحه‌آرایی
ساعت‌پایان‌صفحه‌آرایی

ساعت‌پایان‌ویراستاری
تایید‌مدیرمسئولتایید‌سردبیرامضای‌دبیر‌سرویس

گـره کـور بیمـه 
تفسیر متفاوت سازمان تامین اجتماعی و پلتفرم های تاکسی اینترنتی از متن قانون

 
رانندگان را از حق برخورداری از پوشش بیمه ای محروم ساخته است

جهان ارتباطات

خبرسازان

 ابلاغ دستورالعمل 
حمایت از فریلنسرها

ات‌و‌فناوری‌اطلاعات،‌دستورالعمل‌حمایت‌
وزیر‌ارتباط

ا‌یا‌همان‌آزادكاران‌فعــال‌در‌حوزه‌اقتصاد‌
از‌فریلنســره

لاغ‌كرد.‌این‌دســتورالعمل‌با‌نام‌»نظارت‌
دیجیتــال‌را‌اب

کوهای‌نرم‌افزاری‌و‌اعتبارسنجی‌آزادكاران‌
بر‌پایگاه‌‌و‌س

در‌‌۴مــاده‌و‌‌۱۳تبصره،‌برای‌اجرا‌به‌تمام‌
عضو‌پایگاه«‌

ســتگاه‌‌‌های‌اجرایی‌فرســتاده‌شــده‌اســت.‌مطابق‌
د

آیین‌نامه‌حمایت‌از‌فریلنســرها‌كه‌سال‌‌۱۴۰۱مصوب‌

ده،‌وزارتخانه‌ها‌و‌سازمان‌های‌مرتبط،‌موظف‌به‌ایجاد‌
ش

طلاعــات‌آزادكاران،‌اعتبارســنجی‌آن‌ها،‌
پایــگاه‌ثبت‌ا

فراهم‌كردن‌اینترنت‌پرسرعت‌و‌پایدار‌و‌اعطای‌بیمه‌تامین‌

راد‌اعتبارسنجی‌شده،‌هستند.‌طبق‌مفاد‌
اجتماعی‌به‌اف

عمل‌پایگاه،‌اطلاعات‌فریلنســرها‌ظرف‌
این‌دســتورال

ی‌شود.‌طبق‌این‌دستورالعمل‌فریلنسرها‌
سه‌ماه‌ایجاد‌م

ت‌تسهیلات‌از‌طریق‌پلتفرم‌های‌آزادكاری‌
از‌امکان‌دریاف

‌نوآوری‌و‌شکوفایی‌برخوردار‌خواهند‌شد.‌
و‌صندوق

اینترنت کوانتومی در راه است

سیسکو‌و‌‌IBMپروژه‌ای‌مشترک‌برای‌ساخت‌شبکه‌ای‌

توزیع‌شــده‌از‌رایانش‌كوانتومی‌آغــاز‌كرده‌اند‌كه‌هدف‌

زنده‌های‌كوانتومــی‌خطاپذیر‌در‌فواصل‌
آن‌اتصال‌پردا

طولانی‌است.‌این‌دو‌شــركت‌قصد‌دارند‌تا‌سال‌‌۲۰۳۰

ومی‌درهم‌تنیدگی‌میان‌دو‌ماشین‌را‌به‌نمایش‌
نمونه‌‌مفه

بگذارنــد‌و‌بدین‌ترتیــب‌رایانــش‌كوانتومــی‌از‌مقیاس‌

ی،‌به‌معماری‌جدیدتر‌با‌توان‌پردازشی‌بسیار‌
تک‌دستگاه

بالاتر‌منتقل‌شود.‌در‌این‌طرح،‌كیوبیت‌های‌ابررسانای‌

‌IBMبا‌زیرساخت‌شبکه‌سیسکو‌ازجمله‌ترنسدیوسرهای‌

مایکروویو–اپتیک‌و‌لایه‌های‌كنترل‌شبکه‌تركیب‌می‌شوند‌

تا‌انتقــال‌وضعیت‌های‌كوانتومــی‌از‌طریق‌لینک‌های‌

ن‌شود.‌سیسکو‌مسئول‌اتصال‌محیط‌های‌
فوتونی‌ممک

ک‌و‌اجرای‌درهم‌تنیدگی‌میان‌پردازنده‌هاست.‌
كرایوژنی

ی‌پروژه،‌اتصال‌دو‌پردازنده‌مســتقل‌برای‌
اولین‌گام‌عمل

ت‌همگام‌ســازی‌و‌درهم‌تنیدگی‌نرم‌افزاری‌
بررسی‌قابلی

اســت.‌موفقیت‌ایــن‌آزمایش‌زمینه‌را‌برای‌شــبکه‌های‌

مــاژولار‌و‌اینترنت‌كوانتومی‌جهانــی‌فراهم‌می‌كند‌كه‌

ـی‌را‌میان‌گره‌های‌متعدد‌تقســیم‌كرده‌و‌
تــوان‌پردازشـ

ت‌های‌پردازنده‌های‌منفرد‌را‌از‌میان‌می‌برد.
محدودی

گوگل اسیستنت بازنشست می شود

پس‌از‌نزدیک‌به‌یک‌دهه‌گوگل‌اسیســتنت،‌دســتیار‌

ب‌گوگل‌برای‌دســتگاه‌های‌اندرویدی،‌از‌
صوتی‌محبو

میدان‌خارج‌می‌شــود.‌شركت‌گوگل‌اعلام‌كرده‌است‌

كه‌این‌دســتیار‌تا‌مــارس‌‌۲۰۲۶)اســفندماه‌‌۱۴۰۴

ه‌۱۴۰۵(‌روی‌دســتگاه‌های‌اندرویــدی‌
و‌فروردین‌مــا

فعال‌خواهد‌بــود‌و‌پس‌از‌آن،‌جای‌خود‌را‌به‌جمینای‌

ـ‌دســتیار‌دیجیتال‌جدید‌و‌هوش‌مصنوعی‌پیشــرفته‌

د‌داد.‌جمینای‌توانایی‌اجرای‌دستورات‌
‌خواه شركت‌ـ

مشــابه‌گوگل‌اسیســتنت‌را‌دارد‌و‌با‌زبــان‌طبیعی‌تر،‌

ی‌روان‌تر‌و‌هوشــمندانه‌تری‌ارائه‌می‌دهد.‌
تجربه‌كاربر

ن‌مهاجرت‌شــامل‌گوشــی‌ها،‌Wear‌OS،‌اندروید‌
ای

‌Tو‌دستگاه‌های‌خانه‌هوشمند‌می‌شود.‌
Vاُتو،‌گوگل‌

گوگل‌اسیســتنت‌كــه‌نخســتین‌بار‌در‌‌۲۰۱۶معرفی‌

لیــدی‌در‌اكوسیســتم‌گوگل‌ایفــا‌كرده‌
شــد،‌نقش‌ك

ز‌روزافزون‌گوگل‌بر‌فناوری‌های‌مبتنی‌بر‌
است.‌با‌تمرك

ی،‌پایان‌كار‌این‌دســتیار‌محبوب‌تقریباً‌
هوش‌مصنوع

ـر‌به‌نظر‌می‌رســید‌و‌حــالا‌مطابق‌اعلام‌
اجتناب‌ناپذیـ

گوگل،‌عمر‌‌۱۰ساله‌آن‌به‌سر‌رسیده‌است.

فــنــــــاوری
TECHNOLOGY

نسخه ای برای شکستن 
دیوار تنهایی

‌ایران‌به‌شــکل‌ملموسی‌سنگین‌شده‌است.‌
زندگی‌در

گرانــی‌و‌فشــار‌معیشــت،‌نفس‌هــا‌را‌به‌تنــگ‌آورده،‌

بیــداد‌می‌كنــد‌و‌جنگلی‌كه‌می‌ســوزد،‌
آلودگــی‌هوا‌

ی‌ســازد.‌مــردم‌در‌نوعی‌تعلیــق‌دائمی‌
غمگین‌مان‌م

ی‌برند‌كه‌میان‌امیــد‌و‌ناامنی،‌میــان‌تلاش‌و‌
به‌ســر‌م

،‌میان‌بودن‌و‌ندانســتنِ‌فردا‌معلق‌مانده‌
بی‌افق‌ماندن

است.‌بااین‌همه،‌عجیب‌ترین‌تناقض‌زمانه‌ما‌این‌است‌

كه‌در‌پُرطمطراق‌ترین‌عصر‌ارتباطی،‌احساس‌تنهایی‌و‌

بی‌پناهی‌گسترده‌تر‌شده‌است.‌ارتباط‌ها‌فراوان‌است‌و‌

.‌گویی‌هرچه‌حجم‌پیام‌ها‌بیشتر‌می‌شود،‌
پیوندها‌اندک

عمق‌رابطه‌ها‌رنگ‌می‌بازد.‌هفته‌گذشــته‌در‌نیویورک،‌

ماجــرای‌»باب«‌بار‌دیگر‌این‌عطش‌جهانی‌برای‌ارتباط‌

سانی‌را‌آشــکار‌كرد.‌مردی‌ســالخورده،‌یک‌اعلامیه‌
ان

ســاده‌منتشــر‌كرده‌بــود:‌»با‌من‌یک‌ســیگار‌بکش.«‌

‌چیزی‌نبود‌جز‌آن‌كه‌چند‌دقیقه‌از‌تنهایی‌
انگیزه‌اش‌هم

ون‌بیاید.‌روز‌موعود‌اما‌دوهزار‌نفر‌به‌دیدارش‌رفتند.‌
بیر

مردمانی‌كه‌بهانه‌ای‌كوچک‌پیدا‌كردند‌تا‌كنار‌هم‌باشند‌

عنا‌بســازند.‌در‌ایران‌ما‌نیز‌مردم‌در‌میان‌
و‌لحظه‌ای‌بام

دشــواری‌ها،‌بیش‌از‌هــر‌زمان‌دیگری‌بــه‌ارتباط‌های‌

رند.‌»كیرن‌ستیا«‌در‌كتاب‌»زندگی‌دشوار‌
معنادار‌نیاز‌دا

است«‌می‌نویسد،‌رنج‌بخش‌جدایی‌ناپذیر‌زندگی‌است‌و‌

ذف‌آن،‌انسان‌را‌به‌سرخوردگی‌می‌كشاند.‌
تلاش‌برای‌ح

آنچه‌به‌زندگی‌معنا‌می‌دهد،‌كیفیت‌ارتباط‌هایی‌است‌كه‌

می‌سازیم.‌رنج‌كاهش‌نمی‌یابد،‌مگر‌آن‌كه‌پیوندی‌میان‌

‌و‌تجربه‌هایمان‌به‌امری‌مشترک‌بدل‌شود.‌
ما‌شکل‌بگیرد

ای‌بیرونی‌سهم‌بزرگی‌در‌فرسودگی‌روانی‌
اگرچه‌فشاره

دارنــد،‌اما‌بخش‌مهمی‌از‌احســاس‌تنهایی،‌از‌جنس‌

برداشــت‌ذهنی‌اســت.‌آدم‌هایی‌هســتند‌كه‌دوستان‌

و‌همچنان‌تنها‌با‌جهان‌روبه‌رو‌می‌شــوند.‌
فــراوان‌دارند‌

ســانی‌دیگر،‌تنها‌زندگی‌می‌كنند‌و‌احســاس‌آرامش‌
ك

دارند.‌ذهن‌انسان‌اگر‌در‌حالت‌دفاعی‌قرار‌گیرد،‌جهان‌

را‌سرد‌و‌تهدیدآمیز‌می‌بیند.‌همین‌حس‌دفاعی،‌پیوندها‌

شــکل‌بگیرند،‌ساییده‌می‌كند.‌كاسیوپو،‌
را‌پیش‌ازآنکه‌

ترین‌پژوهشــگران‌علم‌تنهایی‌می‌گوید،‌
یکی‌از‌معتبر‌

ایی‌تفاوتی‌با‌گرسنگی‌و‌درد‌ندارد.‌نوعی‌
احســاس‌تنه

هشدار‌زیستی‌است‌تا‌ما‌را‌وادار‌به‌جست‌وجوی‌ارتباط‌

كند.‌اگر‌مزمن‌شود،‌آسیب‌زاست‌و‌اگر‌كوتاه‌مدت‌باشد،‌

ده‌باشــد.‌او‌یادآوری‌می‌كند‌كه‌مهربانی‌
می‌تواند‌سازن

نقطه‌شــروع‌خوبی‌است،‌اما‌كافی‌نیســت.‌رابطه‌باید‌

دوطرفه‌باشد‌و‌در‌آن‌جریان‌مراقبت‌برقرار‌شود.‌كسی‌كه‌

فقط‌حمایت‌دریافت‌می‌كند‌به‌آرامش‌نمی‌رسد،‌چون‌

ق‌از‌دل‌بده‌بستان‌عاطفی‌ساخته‌می‌شود.‌
احساس‌تعل

همین‌پژوهش‌ها‌نشان‌می‌دهد‌كه‌وقتی‌فردی‌احساس‌

تنهایی‌می‌كند،‌ذهن‌اش‌ناخواســته‌در‌حالت‌بقا‌قرار‌

می‌گیرد‌و‌تمایل‌بیشتری‌برای‌بد‌برداشت‌كردن‌نشانه‌ها‌

این‌نشــانه‌ها‌شامل‌نگاه،‌لحن،‌سکوت‌و‌
پیدا‌می‌كند.‌

فتارهای‌ساده‌می‌شود.‌سوءتعبیرهای‌كوچک‌به‌سرعت‌
ر

پیوندها‌را‌تخریب‌می‌كند‌و‌این‌چرخه،‌فرد‌را‌به‌تنهایی‌

ی‌برد.‌در‌چنین‌شرایطی،‌بخشی‌از‌راه‌حل‌
عمیق‌تری‌م

در‌بازآموزی‌مهارت‌هایی‌نهفته‌است‌كه‌گمان‌می‌كنیم‌

د.‌بسیاری‌از‌ما‌نیاز‌داریم،‌دوباره‌معناهای‌
بدیهی‌هستن

عادی‌رفتارهای‌دیگران‌را‌درست‌تعبیر‌كنیم.‌یک‌سلام‌

ســاده،‌یک‌تماس‌كوتاه‌یا‌گفت‌وگویــی‌چنددقیقه‌ای‌

روع‌بازســازی‌پیوندهــا‌باشــد.‌آدم‌ها‌به‌
می‌توانــد‌شــ

یاز‌دارند.‌باید‌تمرین‌كنیم‌كه‌لحظه‌ای‌از‌
دیده‌شــدن‌ن

یرون‌بیاییم‌و‌دیگری‌را‌همان‌گونه‌كه‌هست،‌
خودمان‌ب

ی‌از‌سوءتفاهم‌ها‌نه‌از‌بدطینتی،‌بلکه‌از‌
ببینیم.‌بسیار

ذهن‌های‌خسته‌ای‌شکل‌می‌گیرد‌كه‌فرصت‌بازخوانی‌

درســتِ‌رفتار‌دیگران‌را‌از‌دست‌داده‌اند.‌فضای‌مجازی‌

هم‌اگر‌درست‌استفاده‌شود،‌می‌تواند‌كمک‌كننده‌باشد.‌

بســازیم‌برای‌پیوندهای‌واقعی.‌پیشنهاد‌
باید‌از‌آن‌پلی‌

ساده‌ای‌می‌دهم:‌برای‌هر‌ساعت‌حضور‌در‌شبکه‌های‌

اجتماعی،‌چنددقیقه‌وقت‌برای‌یک‌گفت‌وگوی‌واقعی‌

بگذاریم.‌این‌تغییر‌كوچــک‌می‌تواند‌به‌ارتباط‌ها‌عمق‌

س‌تعلق‌را‌احیا‌كند.‌معناهای‌مشــترک‌نیز‌
بدهــد‌و‌ح

می‌توانــد‌از‌كارهای‌كوچــک‌آغاز‌شــود.‌فعالیت‌های‌

ی،‌دورهمی‌های‌خانوادگــی،‌پروژه‌های‌
گروهی‌محلــ

ه‌یا‌حتی‌برنامه‌های‌ســاده‌ای‌كه‌ایجاد‌حس‌
داوطلبانــ

باهم‌بودن‌می‌كند،‌ظرفیــت‌آن‌را‌دارد‌كه‌در‌دل‌رنج‌ها،‌

شبکه‌ای‌انسانی‌بسازد.‌واقعیت‌این‌است‌كه‌سختی‌های‌

ایران‌واقعی‌اســت‌و‌تنهایی‌مردم‌نیز‌واقعی‌است.‌هیچ‌

ی‌وجود‌ندارد.‌بااین‌حال‌بخشی‌از‌راه‌حل‌
نسخه‌ساده‌ا

در‌اختیــار‌خود‌ماســت.‌می‌توانیم‌نگاه‌خــود‌را‌تغییر‌

ت‌وگو‌را‌زنده‌نگه‌داریم‌و‌به‌پیوندهای‌كوچک‌
دهیم،‌گف

ت‌رشد‌بدهیم.‌شاید‌نتوانیم‌بار‌مشکلات‌
اما‌واقعی‌فرص

ک‌كنیم،‌اما‌می‌توانیم‌بار‌همدیگر‌را‌كمتر‌
بزرگ‌را‌ســب

كنیم.‌تنهایی‌آنجا‌عقب‌می‌نشــیند‌كه‌انسان‌دوباره‌به‌

شود‌و‌معنای‌زندگی‌در‌ساختن‌ارتباط‌های‌
انسان‌نزدیک‌

واقعی‌و‌باكیفیت‌شکل‌بگیرد.

پژوهشگر علوم ارتباطات
قادر‏باستانی‏تبریزی

‌در‌هشــتم‌مهرمــاه،‌نمایندگان‌مجلس‌كلیات‌
دو‌ماه‌پیش

انندگان‌تاكسی‌های‌اینترنتی‌را‌تصویب‌كردند؛‌
طرح‌بیمه‌ر

ن،‌همــه‌راننده‌‌هــای‌تاكســی‌های‌
طرحی‌كــه‌براســاس‌آ

ی‌حتــی‌آنهایی‌كه‌به‌صورت‌پاره‌وقــت‌در‌پلتفرم‌ها‌
اینترنت

درصد‌از‌درآمد‌خود‌را‌به‌عنوان‌ســهم‌
فعال‌انــد،‌باید‌‌۱۳/۵

حق‌بیمه‌ســهم‌كارفرما‌هــم‌از‌محل‌
حق‌بیمــه‌بپردازنــد‌و‌

رها‌تامین‌می‌شود؛‌طرحی‌‌كه‌به‌محض‌
افزایش‌كرایه‌ســف

رسانه‌ای‌شدن‌اش،‌با‌موجی‌از‌انتقادها‌و‌اعتراض‌ها‌مواجه‌

ن‌تاكســی‌‌و‌فعالان‌اقتصاد‌دیجیتال‌
شد.‌پلتفرم‌های‌آنلای

د،‌با‌اجرایی‌شدن‌این‌طرح‌نه‌تنها‌عدالت‌اجتماعی‌
می‌گوین

ی‌شــود‌بلکه‌فشــار‌و‌هزینه‌مضاعفی‌
برای‌راننده‌ها‌اجرا‌نم

برای‌مســافران‌به‌دلیل‌افزایش‌تعرفه‌این‌تاكسی‌ها‌تحمیل‌

ـئولان‌تامین‌اجتماعی‌معتقدند‌كه‌
می‌كند.‌درمقابل‌مسـ

كسی‌های‌اینترنتی‌قانونی،‌عادلانه،‌
طرح‌بیمه‌رانندگان‌تا

با‌قانون‌اجبــاری‌بیمــه‌در‌تمام‌صنوف‌
شــفاف‌و‌منطبــق‌

است.‌اختلاف‌نظرهای‌دوطرف‌زیاد‌و‌در‌پاره‌ای‌موضوعات‌

ثی‌كه‌مربوط‌به‌امروز‌و‌دیروز‌هم‌نیست.‌
بنیادین‌است؛‌بح

مان‌تامین‌اجتماعــی‌و‌پلتفرم‌ها‌تلاش‌
سال‌هاســت‌ســاز

می‌كنند‌به‌مدلی‌برای‌پوشــش‌بیمه‌ای‌راننده‌های‌تاكسی‌

ینترنتی‌برســند.‌طرح‌جدید‌قرار‌است‌تا‌چند‌روز‌آینده‌در‌
ا

رسی‌شود‌اما‌ابهام‌ها‌و‌ناشناخته‌های‌
صحن‌علنی‌مجلس‌بر

ص‌كه‌پلتفرم‌ها‌می‌گویند‌اگر‌به‌همین‌
آن‌زیاد‌است؛‌به‌خصو

شکل‌كنونی‌تصویب‌شود،‌بعید‌نیست‌رانندگان‌از‌چاله‌به‌

‌بیفتند،‌كاربران‌پلتفرم‌ها‌نیز‌بــا‌افزایش‌نرخ‌‌ها‌روبه‌رو‌
چــاه

شوند‌و‌این‌چرخه‌آسیب‌زا‌به‌انحاء‌مختلف‌ادامه‌یابد.‌

� 
بیمه ضروری است، چه اجباری چه اختیاری

ســی‌های‌اینترنتی،‌بحثــی‌مربوط‌
بیمه‌راننــدگان‌تاك

بــه‌امروز‌و‌دیروز‌نیســت.‌تقریبــاً‌از‌دهــه‌‌۱۳۹۰و‌فعالیت‌

تاكسی‌های‌اینترنتی‌در‌كشور،‌بحث‌بیمه‌هم‌مطرح‌بوده‌

ت‌كارزارهای‌مختلفــی‌خطاب‌به‌رئیس‌
اســت.‌در‌این‌مد

كار‌و‌مدیران‌عامل‌پیشــین‌سازمان‌
مجلس،‌وزرای‌ســابق‌

یمه‌راننده‌ها‌به‌راه‌افتاد.‌همچنین‌،‌
تامین‌اجتماعی‌برای‌ب

راننده‌ها‌به‌شکل‌های‌مختلف‌درخواست‌خود‌را‌برای‌بیمه‌

ی‌خبرهایی‌از‌سوی‌مسئولان‌دولتی‌
اعلام‌كردند.‌هرازگاه

‌می‌‌شود‌ولی‌هر‌بار‌بی‌نتیجه‌مانده‌است.‌ازسوی‌دیگر‌
مطرح

ت‌تاكسی‌های‌اینترنتی،‌این‌پلتفرم‌ها‌
با‌گسترش‌حوزه‌فعالی

به‌یکی‌از‌بخش‌های‌اصلی‌اقتصاد‌به‌خصوص‌در‌شهرهای‌

بزرگ‌تبدیل‌شده‌اند.‌كسب‌و‌كارهایی‌كه‌روزبه‌روز‌هم‌بر‌تعداد‌

ی‌شود.‌تورم‌و‌بی‌ثباتی‌های‌اقتصادی‌
رانندگان‌شان‌اضافه‌م

و‌افزایش‌هزینه‌های‌زندگی‌باعث‌شده‌حتی‌شاغلان‌و‌افراد‌

ن‌هزینه‌های‌زندگــی‌روزمره‌نیز‌به‌كار‌
متخصــص‌برای‌تامی

ا‌روی‌بیاورند‌و‌این‌یعنی‌راننده‌فاقد‌
كردن‌در‌این‌پلتفرم‌هــ

خرین‌آمارها،‌حدود‌‌8میلیون‌راننده‌
بیمه‌بیشتر.‌براساس‌آ

ر‌تاكسی‌‌های‌آنلاین‌مشغول‌به‌فعالیت‌هستند‌و‌با‌وجود‌
د

خطراتی‌همچون‌تصادف،‌بیمــاری،‌ازكارافتادگی‌یا‌حتی‌

ش‌بیمه‌ای‌برخوردار‌نیستند.‌باوجود‌
بی‌ثباتی‌درآمد‌از‌پوش

فرم‌ها‌و‌نه‌ســازمان‌تامین‌‌اجتماعی‌
اختلاف‌نظرهــا،‌نه‌پلت

در‌اصل‌موضوع‌ضرورت‌حمایت‌بیمه‌ای‌كسی‌مناقشه‌ای‌

د.‌حتی‌محمد‌خلج،‌مدیرعامل‌اســنپ‌در‌تیرماه‌سال‌
ندار

عامل‌با‌ســازمان‌تامین‌اجتماعی‌از‌
‌۱۳۹۹اعــلام‌كرد‌كه‌ت

برنامه‌های‌اوســت‌‌تــا‌حمایت‌بیمه‌ای‌از‌راننــدگان‌صورت‌

گیرد.‌به‌گفته‌او،‌این‌حمایت‌هــا‌درحد‌كمک‌به‌ارائه‌بیمه‌

‌خواهد‌بود.‌مسئولان‌سازمان‌تامین‌
خویش‌فرما‌به‌رانندگان

باره‌خلأهــای‌قانونی‌بیمه‌رانندگان‌
اجتماعــی‌هم‌بارها‌در

ه‌اند.‌مصطفی‌ســالاری،‌مدیرعامل‌
پلتفرم‌‌‌هــا‌صحبت‌كرد

سازمان‌تامین‌اجتماعی‌پیش‌از‌این‌در‌تابستان‌همان‌سال‌

كسی‌های‌اینترنتی‌گفته‌بود‌كه‌باید‌
درباره‌بیمه‌رانندگان‌تا

شــخصی‌برای‌این‌رانند‌ه‌ها‌تعیین‌
چارچوب‌و‌كارفرمای‌م

شــود‌تا‌براســاس‌فعالیت‌پاره‌وقت‌یا‌تمام‌وقت‌آن‌ها‌فرآیند‌

گفته‌او،‌باتوجه‌به‌اینکه‌تاكسی‌های‌
بیمه‌هم‌طی‌شود.‌به‌

مای‌رانند‌ه‌هــا‌نمی‌دانند‌و‌راننده‌ها‌
اینترنتی‌خــود‌را‌كارفر

ستند،‌شرایط‌برای‌بیمه‌این‌افراد‌هم‌
كارفرمای‌خودشان‌ه

متفاوت‌است‌و‌باید‌سازوكار‌جدیدی‌تعریف‌شود.‌همچنین‌

مین‌اجتماعی‌در‌آن‌زمان‌اعلام‌كرد‌
مدیرعامل‌ســازمان‌تا

كه‌این‌سازمان‌در‌تلاش‌است‌تا‌كسانی‌كه‌پوشش‌بیمه‌ای‌

فضا‌های‌استارتاپی‌كار‌می‌كنند،‌پوشش‌بیمه‌ای‌
ندارند‌و‌در‌

ـاغل‌آزاد‌داشته‌باشند.‌بااین‌حال‌در‌
غیر‌از‌بیمه‌حرفه‌و‌مشـ

ش‌تعداد‌رانندگان‌و‌سفرها،‌مطالبات‌
دو‌ســال‌اخیر‌با‌افزای

هم‌برای‌پوشــش‌بیمه‌راننده‌ها‌افزایش‌یافت،‌اما‌اختلاف‌

كار‌و‌سازمان‌تامین‌اجتماعی،‌تعیین‌
میان‌پلتفرم‌ها،‌وزارت‌

تکلیــف‌بیمه‌رانندگان‌را‌به‌تأخیــر‌انداخت؛‌تا‌اینکه‌احمد‌

‌كار‌و‌رفاه‌اجتماعی‌بهمن‌ماه‌ســال‌
میــدری،‌وزیر‌تعــاون،

با‌صداوسیما‌از‌تدوین‌آیین‌نامه‌ای‌در‌
گذشته‌در‌گفت‌وگویی‌

دولت‌خبر‌داد‌كه‌براســاس‌آن‌ورود‌شاغلان‌فضای‌مجازی‌

تســهیل‌می‌شــود.‌به‌گفته‌وزیر‌كار‌
به‌بیمه‌های‌اجتماعی‌

طبق‌ماده‌‌۲8برنامه‌هفتم‌توســعه‌دولت‌می‌تواند‌آیین‌نامه‌

‌این‌مشــاغل‌را‌بنویسد‌و‌برهمین‌اساس‌وزارت‌كار‌این‌
بیمه

آیین‌نامه‌را‌نوشــته‌و‌به‌دولت‌ارائه‌كرده‌اســت.‌فروردین‌ماه‌

ســال‌‌۱۴۰۴وزیــر‌كار‌از‌تصویب‌آیین‌نامه‌بیمــه‌رانندگان‌

خبــر‌داد.‌چندمــاه‌از‌انتشــار‌ایــن‌
تاكســی‌های‌آنلایــن‌

خبر‌گذشــت‌و‌با‌جدی‌‌شــدن‌تعیین‌تکلیــف‌این‌موضوع،‌

ب‌وكارهای‌اقتصاد‌دیجیتال‌به‌دعوت‌
شهریورماه‌امسال‌كس

رتخانه‌حاضر‌شدند‌تا‌مشکلات‌خود‌
وزیر‌ارتباطات‌در‌این‌وزا

بیمه‌رانندگان‌تاكسی‌های‌اینترنتی،‌
را‌مطرح‌كنند.‌موضوع‌

ایی‌بود‌كه‌در‌این‌جلسه‌مطرح‌شد.‌
یکی‌از‌چالش‌ه

تجربه سایر کشورها  �

ن‌پلتفرم‌های‌آنلاین‌تاكســی،‌فقط‌
چالش‌بیمه‌رانندگا

ت.‌در‌ســال‌های‌گذشــته‌كشورهای‌
محدود‌به‌ایران‌نیســ

جموعه‌ای‌از‌قوانین‌و‌مقررات‌برای‌پوشش‌بیمه‌ای‌
مختلف‌م

رانندگان‌پلتفرم‌ها‌تصویب‌كرده‌اند.‌در‌كشورهای‌پیشرفته‌‌

تانیا‌و‌آلمان،‌از‌اواسط‌دهه‌‌۲۰۱۰و‌پس‌از‌
مانند‌آمریکا،‌بری

د‌رانندگان‌و‌مسافران،‌پلتفرم‌ها‌موظف‌به‌ارائه‌
افزایش‌تعدا

انواع‌بیمه‌ها‌شــامل‌بیمه‌مســئولیت،‌بیمه‌تصادف‌و‌بیمه‌

ن‌شده‌اند.‌این‌قوانین‌نه‌تنها‌شامل‌
رانندگان‌در‌حالت‌آنلای

‌در‌حال‌انجام‌سفر‌هستند،‌بلکه‌در‌
رانندگانی‌می‌‌شــود‌كه

كشــورها‌مثل‌آمریکا،‌پلتفرم‌هــا‌موظف‌به‌ارائه‌بیمه‌
برخی‌

‌آفلاین‌یا‌در‌انتظار‌سفر‌نیز‌هستند.‌
برای‌رانندگان‌در‌حالت

در‌آمریــکا،‌اوبر‌و‌لیفــت‌از‌۲۰۱۲،‌برنامه‌بیمــه‌تصادف‌را‌

ال‌۲۰۱۵،‌بیمه‌های‌اجباری‌مسئولیت‌
شروع‌كردند‌و‌در‌س

ـافران‌و‌رانندگان‌را‌معرفی‌كردند.‌در‌
و‌جبران‌خســارت‌مسـ

رای‌رانندگان‌تاكســی‌های‌اینترنتی‌
بریتانیا،‌قوانین‌بیمه‌ب

جدی‌پیاده‌ســازی‌شد‌و‌آلمان‌نیز‌از‌
از‌‌۲۰۱۵به‌بعد‌به‌طور‌

الزامات‌بیمه‌ای‌را‌برای‌رانندگان‌این‌
ســال‌‌۲۰۱۴به‌تدریج‌

ر‌استرالیا‌و‌فرانسه‌نیز‌از‌سال‌‌۲۰۱۵
تاكسی‌ها‌وضع‌كرد.‌د

رای‌رانندگان‌تاكســی‌های‌اینترنتی‌
به‌بعــد‌قوانین‌بیمه‌بــ

ـد‌و‌در‌ژاپن‌هم،‌از‌‌۲۰۱۵به‌بعد،‌پوشش‌بیمه‌ای‌
اجرایی‌شـ

برای‌رانندگان‌باتوجه‌به‌گسترش‌سریع‌پلتفرم‌ها‌آغاز‌شد.‌

شــان‌می‌دهد‌كه‌در‌اكثر‌كشورهای‌
درمجموع‌بررســی‌ها‌ن

ئول‌تامین‌بیمه‌برای‌راننده‌ها‌در‌زمان‌
پیشرفته،‌پلتفرم‌ها‌مس

ند،‌اما‌رانندگان‌برای‌بیمه‌شخصی‌
فعالیت‌در‌پلتفرم‌هست

خودشــان‌اقدام‌كننــد.‌همچنین‌در‌
یا‌بازنشســتگی،‌باید‌

طوركلی‌مســافر‌هزینه‌بیمه‌را‌به‌طور‌
همه‌این‌كشــورها‌به‌

رمســتقیم‌از‌طریق‌كرایه‌سفر‌پرداخت‌می‌كند.‌البته‌در‌
غی

‌آلمان‌و‌فرانسه،‌بیمه‌اجتماعی‌برای‌
برخی‌كشورها‌ازجمله

ندگان‌تاكسی‌های‌آنلاین‌اجباری‌است‌و‌پلتفرم‌ها‌باید‌آن‌
ران

را‌تامین‌كنند.‌

پلتفرم ها  موافق یا مخالف بیمه؟ �

یکی‌از‌مهم‌ترین‌چالش‌ها‌به‌تفاوت‌تفســیر‌و‌برداشــت‌‌

تماعی‌و‌پلتفرم‌ها‌دربــاره‌نوع‌و‌ماهیت‌
ســازمان‌تامین‌اج

برمی‌گــردد.‌اگرچــه‌در‌متن‌قانون‌
رابطــه‌كاری‌رانندگان‌

اره‌بیمه‌رانندگان‌پلتفرم‌های‌آنلاین‌
برنامه‌هفتم‌توسعه‌درب

ده،‌تفسیر‌متفاوت‌ســازمان‌تامین‌
به‌صراحت‌صحبت‌شــ

اجتماعی‌و‌پلتفرم‌ها‌از‌نص‌قانون،‌رسیدن‌به‌راه‌حل‌را‌عملًا‌

فرم‌ها‌رانندگان‌را‌به‌عنوان‌»پیمانکار‌
ناممکن‌كرده‌است.‌پلت

ل«‌معرفی‌می‌كنند،‌بنابراین‌مسئولیت‌كارفرمایی‌
مســتق

می‌كنند‌و‌از‌آن‌ســو‌ســازمان‌تامین‌
برای‌بیمه‌پردازی‌را‌رد‌

طه‌مــزد‌و‌حقوق‌بگیــری‌و‌درنتیجه‌
اجتماعــی‌قائــل‌به‌راب

اجباری‌بودن‌بیمه‌رانندگان‌است.‌گره‌اصلی‌همین‌جاست؛‌

ی‌بودن‌بیمه‌رانندگان‌تاكســی‌های‌
اختیاری‌بودن‌یا‌اجبار

یان‌راننده‌هــا‌و‌پلتفرم‌ها‌هیچ‌رابطه‌
اینترنتــی.‌روی‌كاغذ‌م

كارگــر‌و‌كارفرمایی‌تعریف‌نشــده‌اســت.‌ســازمان‌تامین‌

اجتماعی‌بر‌این‌باور‌است‌كه‌اگر‌طبق‌قانون‌كار‌عمل‌كند،‌

متعددی‌مواجه‌خواهند‌شد‌و‌ترجیح‌
پلتفرم‌ها‌با‌چالش‌های‌

ینی‌برســند‌و‌رانندگان‌خودشــان‌با‌
می‌دهد‌به‌راه‌حل‌بیناب

پرداخت‌بخشی‌از‌حق‌بیمه‌و‌افزایش‌هزینه‌سفرها‌مشمول‌

ر‌كه‌به‌نوعی‌همان‌طرح‌نمایندگان‌
بیمه‌شوند.‌این‌سازوكا

مجلس‌اســت،‌با‌انتقاد‌و‌اعتراض‌های‌شــدید‌روبه‌رو‌شده‌

است.‌عمده‌انتقادها‌این‌است‌كه‌چرا‌راننده‌های‌پاره‌وقت،‌

ته‌مشمول‌بیمه‌شوند‌و‌نگرانی‌هایی‌
شــغل‌دومی‌و‌بازنشس

ازنشســته‌ها‌در‌صورت‌اشتغال،‌تعارض‌
از‌قطع‌مستمری‌ب

احتمالی‌با‌قانون‌ممنوعیت‌به‌كارگیری‌بازنشستگان‌و‌ابهام‌

درباره‌پرداخت‌حق‌بیمه‌وجود‌دارد.‌

 مصطفی حســینی، مدیرعامل تپســی 

ان‌نماینده‌تاكســی‌های‌اینترنتی‌در‌
به‌عنو

ه‌شهریورماه‌فعالان‌اقتصاد‌دیجیتال‌با‌
جلس

رتباطات‌صراحتاً‌اعلام‌كرد‌كه‌پلتفرم‌ها‌
وزیر‌ا

مخالف‌بیمه‌رانندگان‌نیســتند،‌اما‌نسبت‌به‌سازوكار‌آن‌انتقاد‌

د‌اینکه‌قانون‌برنامه‌هفتم‌به‌اختیاری‌و‌
دارند.‌به‌گفته‌او،‌با‌وجو

ننده‌های‌تاكسی‌های‌اینترنتی‌اشاره‌
خویش‌فرمابودن‌بیمه‌را

كرده،‌اما‌كمیســیون‌عمــران‌مجلس‌درنظر‌دارد‌تــا‌این‌بیم،‌

مل‌تپسی‌با‌اشاره‌به‌اینکه‌تعداد‌بسیار‌
اجباری‌باشــد.‌مدیرعا

كمی‌از‌رانند‌ه‌های‌تاكسی‌اینترنتی‌بیش‌از‌‌۱۷۶ساعت‌در‌ماه‌

در‌حال‌ســفر‌هســتند،‌گفت:‌»پلتفرم‌ها‌هم‌دوســت‌دارند‌تا‌

ل‌توجهی‌از‌زمان‌خود‌را‌برای‌آن‌ها‌كار‌
راننده‌هایی‌كه‌بخش‌قاب

شوند،‌اما‌تعداد‌بسیار‌كمی‌از‌رانند‌ها‌
می‌كنند،‌مشمول‌بیمه‌

ت‌دارند‌و‌نمی‌توان‌برای‌همــه‌راننده‌ها‌یک‌
ایــن‌میزان‌فعالیــ

د.‌شــغل‌اصلی‌عمده‌راننده‌ها‌در‌اسنپ‌و‌
ســازوكار‌تعیین‌كر

تپسی،‌شغل‌دیگری‌است‌و‌در‌اسنپ،‌ماهانه‌‌۵تا‌‌۶هزار‌راننده‌

‌‌۲تــا‌۳هــزار‌راننده‌معادل‌‌۱۷۶ســاعت‌فعالیت‌
و‌در‌تپســی،

ی،‌اگر‌این‌قاعده‌پذیرفته‌شود‌كه‌بیمه‌
دارند.«‌به‌گفته‌حسین

ینترنتی‌اختیاری‌باشد،‌پلتفرم‌ها‌هم‌
رانندگان‌تاكســی‌های‌ا

ادگی‌كامل‌برای‌ارائه‌پیشــنهاد‌در‌جهت‌اجــرای‌بهتر‌آن‌را‌
آم

،‌با‌اجباری‌شدن‌این‌بیمه‌مسئله‌از‌نظر‌
دارند.‌در‌غیر‌این‌صورت

ر‌قابــل‌حل‌خواهــد‌بــود‌و‌نظم‌كســب‌وكارها‌
پلتفرم‌هــا‌غیــ
به‌هم‌می‌ریزد.‌

 محمد خلــج، مدیرعامل اســنپ‌نیز‌در‌

بخش‌دیگری‌از‌این‌نشســت‌تأكید‌كرد‌كه‌

هیچ‌یــک‌از‌پلتفرم‌های‌فعال‌در‌حمل‌ونقل‌

عمومــی‌آنلایــن،‌مخالــف‌بیمــه‌راننده‌ها‌

اده‌‌۲8قانون‌برنامه‌هفتم‌توسعه‌اشاره‌
نیستند.‌او‌هم‌به‌بند‌چ‌م

و‌بیان‌كرد:‌»این‌بند‌به‌صراحت‌اعلام‌می‌كند‌كه‌رانندگان‌فعال‌

ازنشستگی،‌مجاز‌هستند‌تا‌خود‌را‌نزد‌
در‌پلتفرم‌ها‌و‌فاقد‌بیمه‌ب

ماعی‌بیمه‌كننــد.‌مفهوم‌مجاز‌بــا‌مکلف،‌تفاوت‌
تامیــن‌اجت

.«‌خلج‌با‌انتقاد‌از‌خــروج‌ماده‌واحده‌
معنایــی‌بســیاری‌دارد

تاكســی‌های‌اینترنتی‌از‌دســتور‌كار‌
مرتبط‌با‌بیمه‌رانندگان‌‌

نمایندگان‌مجلس‌در‌اوایل‌مردادماه‌امسال‌گفت:‌»دلیل‌اینکه‌

‌كنار‌گذاشــتند،‌چه‌بود؟‌به‌راننده‌ها‌
نماینده‌ها‌آن‌موضوع‌را

اعلام‌شده‌كه‌با‌چه‌شرایطی‌قرار‌است‌بیمه‌شوند؟‌طبق‌طرح‌

ت‌كار،‌تمام‌راننده‌ها‌اعم‌از‌بازنشسته‌ها‌
تامین‌اجتماعی‌و‌وزار

ری‌می‌گیرد،‌مشــمول‌بیمــه‌اجباری‌
و‌كســی‌كه‌بیمــه‌بیکا

د‌هزینه‌بیمه‌را‌هم‌خودشان‌بدهند.«‌‌‌
می‌شوند‌و‌بای

بیمه اختیاری معنا ندارد  �

 مصطفی ســالاری، مدیرعامل ســازمان 

تامیــن اجتماعــی‌هــم‌در‌جلســه‌وزارت‌

طات‌خطاب‌به‌تاكســی‌های‌اینترنتی‌
ارتبا

‌كــرد‌كــه‌اختیــاری‌دانســتن‌بیمه‌
تأكید

ترنتی‌به‌معنای‌بیمه‌نشــدن‌این‌افراد‌
راننده‌های‌تاكســی‌این

کــه‌در‌قانــون‌برنامه‌هفتم‌توســعه‌به‌
اســت.‌به‌گفتــه‌او،‌این

اره‌شده،‌بیشــتر‌به‌شیوه‌اجرا‌مربوط‌
اختیاری‌بودن‌بیمه‌اشــ

ختیاری‌شــدن‌اصل‌بیمه‌اجباری‌نیست.‌
اســت‌و‌به‌معنای‌ا

لاری‌همچنین‌تأكید‌كرد:»قانون‌صراحت‌دارد‌كه‌هر‌فردی‌
سا

كه‌از‌كارفرما‌یا‌مشــتری‌دستمزد‌دریافت‌می‌كند،‌باید‌توسط‌

یمه‌باید‌اجباری‌باشد‌و‌هیچ‌صنفی‌از‌
كارفرما‌بیمه‌شود.‌این‌ب

این‌موضوع‌مستثنی‌نیست.«‌سالاری‌با‌اشاره‌به‌اینکه‌حتی‌

ی‌بیمه‌های‌تجــاری‌مانند‌بیمه‌شــخص‌ثالث‌كه‌به‌طور‌
برخ

د،‌در‌كشــور‌ما‌اجباری‌شــده‌اند،‌گفت:‌
معمــول‌اختیاری‌ان

قل‌درون‌و‌برون‌شــهری،‌همه‌فعالان‌
»طبق‌قوانیــن‌حمل‌ون

زه‌حمل‌ونقل‌باید‌بیمه‌شوند‌و‌حتی‌پلیس‌می‌تواند‌از‌تردد‌
حو

ری‌كند.«‌او‌همچنیــن‌تأكید‌كرد‌كه‌
افراد‌فاقد‌بیمــه‌جلوگی

لاین‌از‌نگاه‌تامین‌اجتماعی‌»كارفرما«‌
پلتفرم‌های‌تاكســی‌آن

ین‌حال‌سازمان‌برای‌حل‌مسئله‌بیمه‌
محسوب‌می‌شــوند،‌باا

رانندگان‌آماده‌همکاری‌اســت.‌ازاین‌جهــت‌كه‌اگر‌پلتفرم‌ها‌

كارفرما‌محسوب‌شوند،‌با‌چالش‌های‌زیادی‌مواجه‌می‌شوند،‌

رغم‌تعهدات‌قانونــی‌پلتفرم‌ها‌با‌آن‌ها‌
امــا‌تامین‌اجتماعی‌به‌

همکاری‌كرد.‌بااین‌حال‌باز‌هم‌مخالف‌بیمه‌راننده‌ها‌هستید‌و‌

ل‌نمی‌كنیــد.‌حتی‌این‌امــکان‌را‌در‌
مســئولیت‌خــود‌را‌قبو

رح‌كردیم‌كه‌پلتفرم‌به‌عنــوان‌»هماهنگ‌كننده‌
جلســات‌مط

ه«‌شــناخته‌شــود‌تــا‌هزینه‌بیمــه‌از‌
میــان‌مســافرو‌راننــد

مصرف‌كننــده‌نهایی‌دریافت‌و‌ســاختار‌پرداخت،‌شــفاف‌تر‌

دیرعامل‌ســازمان‌تامین‌اجتماعی‌گفت:»در‌چند‌
شــود.«‌م

لان‌این‌حــوزه‌برگــزار‌شــد،‌پلتفرم‌ها‌
جلســه‌ای‌كه‌بــا‌فعــا

ح‌كردند.‌یکی‌از‌دغدغه‌ها‌این‌بود‌كه‌
نگرانی‌های‌خود‌را‌مطر

ارد‌از‌محل‌حق‌بیمه،‌كســری‌بودجه‌
تامین‌اجتماعی‌قصد‌د

خ‌ما‌این‌بود‌كه‌وجه‌حق‌بیمه‌می‌تواند‌
خود‌را‌جبران‌كند.‌پاس

در‌حسابی‌مشخص‌واریز‌شود،‌بدون‌اینکه‌حتی‌یک‌ریال‌از‌آن‌

ظر‌نیز‌بر‌آن‌نظارت‌كند.‌نگرانی‌دیگر،‌
هزینه‌شود‌و‌یک‌نهاد‌نا

مسئولیت‌مالی‌پلتفرم‌ها‌در‌پرداخت‌حق‌بیمه‌بود‌كه‌توانستند‌

با‌مجلس‌توافق‌و‌این‌مسئله‌را‌رفع‌كنند.«‌

موج انتقادها از مصوبه مجلس  �

بااین‌همه‌مدت‌كوتاهی‌از‌مخالفت‌سازمان‌تامین‌اجتماعی‌

ی‌بر‌اختیاری‌بودن‌بیمه‌راننده‌ها‌نگذشت‌
با‌نظر‌پلتفرم‌ها‌مبن

كه‌وزیر‌كار،‌اواخر‌تابســتان‌در‌گفت‌وگو‌با‌رســانه‌ها‌از‌ارسال‌

راری‌بیمه‌تامین‌اجتماعــی‌رانندگان‌
لایحه‌دولــت‌برای‌برقــ

تاكســی‌های‌اینترنتی‌بــه‌مجلس‌خبر‌داد.‌درنهایت‌هشــتم‌

صلاح‌قانون‌بیمــه‌اجتماعی‌رانندگان‌
مهرماه‌كلیــات‌طرح‌ا

فر‌بین‌شهری‌به‌صورت‌دو‌شوری‌تصویب‌
حمل‌ونقل‌بار‌و‌مسا

شد.‌محمدرضا‌رضایی‌كوچی،‌رئیس‌كمیسیون‌عمران‌مجلس‌

ابطه‌با‌ضرورت‌بررسی‌طرح‌مذكور‌گفت‌كه‌در‌این‌طرح،‌
در‌ر

ل‌حق‌بیمه‌به‌رانندگان‌فشــار‌نیاورد،‌
برای‌اینکه‌پرداخــت‌ك

سازوكاری‌پیش‌بینی‌شده‌است‌كه‌سهم‌دولت‌از‌منبع‌دیگری‌

جبران‌شود.‌براین‌اساس‌‌۲/۵درصد‌به‌كرایه‌ها‌اضافه‌و‌مبلغ‌

دوقی‌اختصاصی‌واریز‌می‌‌شود‌كه‌فقط‌
حاصل‌مستقیماً‌به‌صن

نندگان‌استفاده‌خواهد‌شد.‌به‌این‌ترتیب‌
برای‌پرداخت‌بیمه‌را

ط‌نیمــی‌از‌حق‌بیمــه‌را‌می‌پردازند‌و‌
راننــدگان‌همچنان‌فق

محل‌همین‌صنــدوق‌)طبق‌تبصره‌‌۳
‌۱۳/۵درصــد‌دیگر‌از‌

ین‌می‌‌شود‌و‌رانندگان‌دارای‌بارنامه‌یا‌
قانون‌هفتم‌توسعه(‌تام

صورت‌وضعیت‌مســافر،‌تحت‌پوشش‌كامل‌تامین‌اجتماعی‌

‌عضو‌كمیســیون‌ رامرز‌شاهســواری‌ـ
قرار‌می‌گیرند.‌به‌گفته‌ف

ت‌راه،‌ســازمان‌راهداری‌و‌ســکوهای‌
عمــران‌مجلــس‌ـ‌وزار

حمل‌ونقل‌آنلاین‌موظف‌اند‌تا‌فهرســت‌رانندگان‌مشــمول‌را‌

ار‌تامین‌اجتماعی‌قرار‌دهند‌و‌سامانه‌
به‌صورت‌برخط‌در‌اختی

ت‌مستقیم‌حق‌بیمه‌را‌ایجاد‌كنند.‌شاخص‌های‌فعالیت‌
پرداخ

ت،‌ســاعات‌كار،‌تعداد‌ســفر‌و‌میزان‌
رانندگان‌)مانند‌مســاف

درآمد(‌نیز‌مبنای‌تعییــن‌حداقل‌فعالیت‌و‌تنظیم‌درصدهای‌

صدهایی‌كه‌حداكثر‌تا‌دو‌درصد‌قابل‌
تبصره‌‌۳خواهد‌بود؛‌در

ند.‌این‌جزئیــات‌مطابق‌آیین‌نامه‌ای‌
افزایش‌یا‌كاهش‌هســت

ت‌تعاون‌با‌همکاری‌وزارت‌كشور‌و‌وزارت‌
تعیین‌می‌‌شود‌كه‌وزار

راه‌تهیه‌كرده‌و‌باید‌ظرف‌سه‌ماه‌به‌تصویب‌هیئت‌وزیران‌برسد.

مــه‌راننــدگان‌تاكســی‌های‌اینترنتی‌
ابهام‌هــای‌طرح‌بی

ع‌مســتمری‌بازنشســته‌ها‌در‌صورت‌
شــامل‌نگرانــی‌از‌قطــ

اشــتغال،‌تعارض‌احتمالی‌بــا‌قانون‌ممنوعیــت‌به‌كارگیری‌

بازنشســتگان‌و‌ابهــام‌دربــاره‌پرداخت‌حق‌بیمه‌آن‌هاســت.‌

همچنین‌پرســش‌هایی‌درباره‌منطق‌دریافت‌ســهم‌كارفرما‌

د‌كرایه‌ها(‌حتی‌از‌بازنشســتگان،‌افزایش‌هزینه‌
)‌۲تا‌‌۶درص

‌اختیاری‌یا‌اجباری‌بودن‌بیمه‌مطرح‌
ســفر‌برای‌مســافران‌و

.‌موضوعاتی‌ماننــد‌جریمه‌یا‌محرومیــت‌راننده‌
شــده‌اســت

ت‌بیمــه،‌تأثیر‌بیمه‌بــر‌درآمد‌رانندگان‌
در‌صــورت‌عدم‌پرداخ

گان‌دارای‌بیمه‌در‌صندوق‌های‌دیگر،‌
پاره‌وقت،‌وضعیت‌رانند

ه‌محاسبه‌حق‌بیمه‌و‌مســتمری‌براساس‌درآمد‌و‌ساعات‌
نحو

كار‌متفاوت‌رانندگان‌در‌شهرهای‌مختلف‌و‌مزایای‌بیمه‌برای‌

كوتاه‌مدت‌دارنــد‌نیز‌مورد‌ابهام‌بوده‌
رانندگانی‌كه‌ماندگاری‌

چیدگی‌سازوكار‌محاســبه‌حق‌بیمه‌و‌
اســت.‌علاوه‌براین،‌پی

مستمری‌و‌شــفاف‌نبودن‌روند‌گزارش‌دهی‌و‌نظارت‌بر‌منابع‌

یه‌ها،‌از‌دیگر‌انتقادهای‌مطرح‌شده‌است.
حاصل‌از‌كرا

� 
در طرح بیمه رانندگان تجدیدنظر شود

ارهای‌مجازی‌و‌انجمن‌تجارت‌الکترونیک‌
اتحادیه‌كسب‌وك

«‌ماده‌۲8قانون‌برنامه‌هفتم‌توســعه،‌
هم‌با‌اســتناد‌به‌بند‌»چ

ن‌طرح‌هســتند.‌از‌نظــر‌آن‌ها‌بیمه‌
خواســتار‌بازنگری‌در‌ای

حمل‌ونقل‌بایــد‌اختیاری‌باشــد،‌نه‌
راننــدگان‌پلتفرم‌هــای‌

اجباری.‌

اتحادیــه  رئیــس  الفت نســب،  رضــا   

کســب وکارهای مجازی‌معتقد‌اســت‌كه‌

طــرح‌مجلــس‌بــرای‌بیمــه‌راننده‌هــای‌

ی‌های‌اینترنتی،‌بازنشستگان‌را‌تهدید‌
تاكس

اقتصادی‌غیرمنصفانه‌بر‌رانندگان‌وارد‌
می‌كند،‌نه‌حمایت‌و‌بار‌

می‌كند.‌از‌نظر‌او،‌ادعای‌افزایش‌مســتمری‌و‌شفافیت‌مالی،‌

قابل‌اعتماد‌نیست‌و‌نیازمند‌بررسی‌كارشناسی‌و‌گفت‌وگوی‌

ت.‌او‌همچنین‌بیان‌كرد:‌»درنســخه‌‌
واقعــی‌پیش‌از‌اجراســ

موجــود‌از‌طــرح‌مجلس‌كه‌به‌دســت‌اتحادیه‌رســیده،‌هیچ‌

ستمری‌بازنشستگان‌در‌صورت‌اشتغال‌
اشاره‌ای‌به‌عدم‌قطع‌م

در‌تاكســی‌های‌اینترنتی‌نشــده‌اســت.‌اگر‌معــاون‌حقوقی‌

چنین‌بندی‌در‌طرح‌وجود‌دارد،‌بهتر‌
ســازمان‌مدعی‌اســت‌

ن‌را‌منتشــر‌كند‌تا‌بازنشستگان‌از‌صحت‌
اســت‌متن‌دقیق‌آ

مطمئن‌شوند.‌گفته‌می‌‌شود‌جامعه‌هدف‌طرح،‌
ادعای‌ایشان‌

ند،‌اما‌درعین‌حال‌از‌كسر‌حق‌بیمه‌از‌
رانندگان‌فاقد‌بیمه‌هست

ی‌گویند.‌یعنی‌حتی‌رانندگانی‌كه‌بیمه‌
تمام‌سفرها‌ســخن‌م

ی‌بپردازند.‌چنین‌طرحی،‌نه‌هدفمند‌
دارند‌نیز‌باید‌هزینه‌اضاف

است،‌نه‌منصفانه.«‌

 نیمــا قاضــی، رئیــس انجمــن تجــارت 

الکترونیک‌هم‌در‌انتقاد‌از‌طرح‌جدید‌بیمه‌

رانندگان‌تاكسی‌های‌اینترنتی‌گفت‌كه‌چهار‌

د‌از‌كرایه‌سفر‌به‌طور‌یکسان‌از‌راننده‌و‌
درص

ف‌كسر‌می‌شود،‌بدون‌آنکه‌تفاوت‌های‌
مسافر‌در‌شهرهای‌مختل

ن‌آنها‌در‌نظر‌گرفته‌شــود.‌او‌همچنین‌
اقتصادی‌و‌درآمدی‌میا

ین‌طرح‌به‌ســازمان‌تامین‌اجتماعی‌یک‌منبع‌
ادامــه‌داد‌كه‌ا

ا‌شــفافیتی‌در‌نحوه‌اســتفاده‌از‌این‌
درآمد‌جدید‌می‌دهد،‌ام

وجود‌ندارد‌و‌احتمال‌دارد‌این‌مبالغ‌صرف‌كسری‌بودجه‌
منابع‌

داری‌شــود.‌قاضی‌بــه‌ابهامات‌در‌تعریف‌دقیق‌
یا‌هزینه‌های‌ا

رانندگان‌مشــمول‌بیمه‌)تمام‌وقت‌یا‌پاره‌وقت(‌و‌ســهم‌واقعی‌

ن‌از‌خدمات‌بیمه‌ای‌اشــاره‌كرد‌و‌گفــت‌كه‌این‌طرح‌
راننــدگا

بیشتر‌شبیه‌به‌اقدامی‌پیش‌دستانه‌برای‌جلوگیری‌از‌انتقادات‌

رشناســی.‌او‌همچنین‌نگرانی‌هایی‌را‌
اســت‌تا‌یک‌تصمیم‌كا

‌طرح‌بر‌بازنشستگان،‌افراد‌بیمه‌شده‌و‌
درباره‌تاثیرات‌منفی‌این

ن‌فاقد‌بیمه‌مطرح‌كرد.‌سمیه‌گلپور،‌رئیس‌كانون‌عالی‌
رانندگا

ران‌نیز‌ضمن‌انتقاد‌از‌طرح‌كمیسیون‌
انجمن‌های‌صنفی‌كارگ

عمران‌مجلس‌گفت‌كه‌لازم‌است‌بازبینی‌در‌قوانین‌كار‌موجود‌

ن‌و‌دیگر‌افراد‌مشــغول‌در‌این‌پلتفرم‌ها‌
صورت‌بگیرد‌تا‌رانندگا

را‌در‌بســتر‌رابطــه‌كارگری،كارفرمایی‌
بتواننــد‌مطالبات‌خود‌

د‌و‌آنها‌هم‌مثل‌دیگر‌كارگر‌ها‌سهم‌هفت‌درصدی‌
دریافت‌كنن

خود‌را‌پرداخت‌كنند‌و‌شركت‌های‌عامل‌این‌پلتفرم‌ها‌ملزم‌به‌

‌سهم‌خود‌از‌حق‌بیمه‌رانندگان‌باشند.
پرداخت

پاسخ تامین اجتماعی به انتقادها �

گران‌تبعات‌اجرای‌طرح‌بیمه‌اجباری‌
در‌حالی‌پلتفرم‌ها‌ن

میل‌هزینه‌هــای‌اضافی‌به‌رانندگان‌و‌
رانندگان‌پلتفرم‌ها‌و‌تح

مدابراهیم‌جواهــری،‌معاون‌حقوقی‌
كاربران‌هســتند‌كه‌مح

ن‌اجتماعی‌در‌پاسخ‌به‌این‌انتقادات،‌
و‌مجلس‌ســازمان‌تامی

ســی‌های‌اینترنتی‌را‌قانونی،‌عادلانه،‌
طرح‌بیمه‌رانندگان‌تاك

بق‌با‌قانون‌اجباری‌بیمه‌در‌تمام‌صنوف‌معرفی‌
شفاف‌و‌منط

ه‌نگرانی‌های‌مطرح‌شده‌عمدتاً‌ناشی‌
می‌كند‌و‌معتقد‌است‌ك

‌برخی‌پلتفرم‌ها‌برای‌فــرار‌از‌تعهدات‌
از‌ســوءتفاهم‌یا‌تــلاش

،‌طبق‌قانون‌و‌آیین‌نامه،‌بیمه‌در‌هیچ‌
قانونی‌است.‌به‌گفته‌او

ت‌و‌رانندگان‌تاكسی‌های‌اینترنتی‌هم‌
صنفی‌اختیاری‌نیســ

مه‌شوند،‌حتی‌اگر‌شغل‌دوم‌یا‌پاره‌وقت‌داشته‌باشند.‌
باید‌بی

بــاره‌مبنای‌قانونی‌و‌ســهم‌حق‌بیمه‌
جواهــری‌همچنین‌در

توضیح‌داد:‌»نرخ‌بیمه‌رانندگان‌‌۱۳/۵درصد‌تعیین‌شــده‌و‌

ن‌به‌‌۲۷درصد‌كل(‌از‌محل‌هزینه‌سفر‌
ســهم‌دوم‌)برای‌رسید

درصد(‌تامین‌می‌شود.‌این‌درصد‌براساس‌درآمد‌واقعی‌
)‌۲تا‌۶

طح‌درآمدی(‌تعیین‌می‌‌شــود‌تا‌فشار‌
و‌كاركرد‌راننده‌)۱۰ســ

مالی‌بر‌رانندگان‌پاره‌وقت‌یا‌كم‌درآمد‌كاهش‌یابد.‌بازنشستگان‌

د‌بدون‌قطع‌مســتمری‌و‌بدون‌پرداخت‌ســهم‌بیمه‌
می‌توانن

اینترنتی‌كاركنند.‌فقــط‌درصورتی‌كه‌
جدید‌در‌تاكســی‌های‌

مستمری‌بیشتر‌از‌سقف‌مشخص‌باشد،‌بیمه‌شغل‌دوم‌الزامی‌

نیســت.«‌به‌گفته‌جواهری،‌نرخ‌دو‌تا‌شش‌‌درصد‌هزینه‌سفر‌

شناور‌و‌متناســب‌با‌درآمد،‌مسافت‌و‌كاركرد‌راننده‌در‌مناطق‌

مختلف‌كشــور‌تعیین‌می‌‌شــود‌تا‌عدالت‌نسبی‌رعایت‌شود.‌

تفاده‌از‌منابع‌نیز‌توضیح‌داد:‌»مبالغ‌
او‌درباره‌شــفافیت‌اســ

ـه‌رانندگان‌به‌حســاب‌های‌جداگانه‌و‌
جمع‌آوری‌شــده‌از‌بیمـ

‌بیمه‌رانندگان‌هزینه‌می‌شود.‌سازمان‌
تفکیک‌شده‌و‌فقط‌برای

تامین‌اجتماعی‌موظف‌اســت‌هر‌ســه‌ماه‌گزارش‌به‌مجلس‌

ارائه‌دهد‌و‌در‌صورت‌تخلف،‌مدیران‌مســئول‌مجازات‌كیفری‌

اون‌حقوقی‌سازمان‌تامین‌اجتماعی،‌
خواهند‌شد.«‌به‌باور‌مع

صدی‌كرایه،‌منطقی‌و‌قابل‌مقایســه‌با‌
افزایش‌دو‌تا‌شــش‌در

روی‌كار‌در‌ســایر‌كالاها‌و‌خدمات‌اســت‌و‌تأثیر‌
هزینه‌بیمه‌نی

ت‌به‌نوسانات‌معمول‌كرایه‌ها‌ناچیز‌است.‌او‌همچنین‌
آن‌نسب

معتقد‌اســت‌كه‌نگرانی‌پلتفرم‌ها‌بیشــتر‌از‌شفاف‌شدن‌نظام‌

مالی‌و‌بیمه‌ای‌اســت‌تا‌افزایش‌كرایه‌و‌دربــاره‌ضرورت‌بیمه‌

برای‌همه‌رانندگان‌گفت:‌»حتی‌رانندگان‌پاره‌وقت‌یا‌فصلی‌كه‌

فعالیت‌محدودی‌دارند،‌به‌دلیل‌ریسک‌بالای‌شغل‌رانندگی،‌

ی‌گیرند‌تا‌هزینه‌درمان‌و‌خسارات‌بر‌دوش‌
مشمول‌بیمه‌قرار‌م

خانواده‌یا‌دولت‌نیفتد.«‌

لان‌تامین‌اجتماعــی،‌نمایندگان‌مجلس‌
علاوه‌بر‌مســئو

ســیون‌عمران‌هم‌معتقدند‌كه‌اجرای‌
به‌خصوص‌اعضای‌كمی

تاكســی‌های‌اینترنتی،‌گام‌مثبتی‌است‌
طرح‌بیمه‌رانندگان‌

می‌كنند‌تا‌این‌طرح‌به‌نتیجه‌برســد‌و‌
و‌همــه‌تلاش‌خــود‌را‌

ر‌و‌فعال‌تری‌برای‌بیمه‌شــدن‌راننده‌ها‌
پلتفرم‌ها‌ســهم‌بیشــت

‌بیگدلی،‌عضو‌كمیســیون‌اجتماعی‌
برعهــده‌بگیرند.‌احمد

نا‌مطرح‌كرد‌كه‌در‌برنامه‌هفتم‌توسعه،‌
مجلس‌در‌گفت‌وگو‌با‌ایر

كاهش‌تدریجی‌ســهم‌دولت‌از‌پرداخت‌بیمه‌های‌اجتماعی‌

به‌همین‌دلیل،‌طرح‌بیمه‌رانندگان‌در‌
پیش‌بینی‌شده‌است‌و‌

میســیون‌های‌اجتماعی‌و‌عمران‌مجلس‌مورد‌بررسی‌قرار‌
ك

ن‌به‌رانندگانی‌كه‌در‌سکوهای‌مجازی‌
گرفته‌است.‌او‌همچنی

گاه‌های‌دیگر‌بیمه‌پردازی‌می‌شــوند،‌
فعالیــت‌دارنــد‌و‌در‌كار

ن‌افراد‌به‌عنوان‌كارگاه‌دوم‌شــناخته‌
اشــاره‌كرد‌و‌گفت‌كه‌ای

می‌شوند‌و‌درنهایت‌مستمری‌بیشتری‌دریافت‌خواهند‌كرد.‌

كه‌حقوق‌مستمری‌بازنشستگان‌فعال‌
بیگدلی‌هم‌تأكید‌كرد‌

ی‌قطع‌نمی‌شــود‌و‌آن‌ها‌نیاز‌به‌پرداخت‌حق‌
در‌شغل‌رانندگ

بیمه‌بابت‌شغل‌جدید‌نخواهند‌داشت.‌عباس‌صوفی،‌نماینده‌

ات‌به‌طرح‌بیمه‌رانندگان‌تاكسی‌های‌
همدان‌نیز‌درباره‌انتقاد

كه‌انتقادات‌مربوط‌به‌جزئیات‌بســیار‌
اینترنتی‌معتقد‌اســت‌

اجرایی‌و‌فنی‌اســت.‌این‌درحالی‌اســت‌كه‌ابتــدا‌باید‌قانون‌

ین‌نامه‌و‌راهکارهای‌اجرایی،‌ازجمله‌
مصوب‌شود،‌ســپس‌آی

ایجاد‌سامانه‌ثبت‌نام،‌طراحی‌شود.‌

تصمیم گیری برای یک حق اساسی �

ظر‌می‌رســد‌با‌اینکــه‌نمایندگان‌مجلس‌و‌ســازمان‌
به‌ن

تامیــن‌اجتماعــی‌در‌تــلاش‌هســتند‌تا‌به‌نوعی‌مشــکل‌

ی‌آنلایــن‌در‌بیمه‌را‌حــل‌كنند،‌اما‌
راننــدگان‌تاكســی‌ها

در‌مــورد‌تأثیرات‌منفی‌این‌طرح‌بر‌
همچنان‌نگرانی‌هایی‌

بازنشســتگان،‌رانندگان‌پاره‌وقت‌و‌هزینه‌هــای‌اضافی‌بر‌

مســئولان‌سازمان‌تامین‌اجتماعی‌
آن‌ها‌وجود‌دارد.‌البته‌

ازه‌نمی‌دهند‌تا‌طرح‌بیمه‌رانندگان‌
تأكید‌كرده‌اند‌كه‌اجــ

و‌روانی‌بــر‌بازنشســته‌ها‌و‌رانندگان‌
موجــب‌فشــار‌مالــی‌

ل‌فعالان‌اقتصاد‌دیجیتال‌معتقدند‌
پاره‌وقت‌شود.‌بااین‌حا

ذاكرات‌بیشــتر‌و‌اصلاحات‌اجرایی‌
كه‌این‌فرآیند‌نیازمند‌م

برای‌اطمینــان‌از‌اجرای‌عدالت‌اجتماعــی‌و‌عدم‌افزایش‌

ی‌بــرای‌راننــدگان‌و‌مســافران‌اســت.‌
هزینه‌هــای‌اضافــ

ه‌اختلافات،‌بیمه‌رانندگان‌پلتفرمی‌
به‌هرحال‌با‌وجود‌هم

عات‌رفاهی‌و‌اجتماعی‌كشــور‌اســت‌
از‌مهم‌تریــن‌موضو

د‌حل‌وفصل‌شــود؛‌چراكه‌بیمه،‌نه‌یک‌امتیاز،‌بلکه‌
كه‌بای

حق‌این‌قشر‌اســت.‌بنابراین‌رســیدن‌به‌یک‌الگوی‌موثر‌

زنده‌میان‌پلتفرم‌ها‌و‌سازمان‌تامین‌
تنها‌از‌مسیر‌تعامل‌سا

اجتماعی‌امکان‌پذیر‌اســت‌تا‌درنهایت‌چتر‌حمایتی‌بیمه‌

‌تمام‌رانندگان‌گسترده‌شــود‌و‌امنیت‌شغلی‌آن‌ها‌
بر‌ســر

د‌منتظر‌ماند‌و‌دیــد‌نمایندگان‌مجلس‌
تضمین‌شــود.‌بای

فرم‌‌هــا‌و‌راننــدگان‌و‌انتقادهایی‌كه‌
نســبت‌به‌نگرانــی‌پلت

صاد‌دیجیتال‌مطرح‌می‌كنند،‌چیست‌و‌آیا‌گره‌
فعالان‌اقت

ی‌های‌آنلاین‌بازخواهد‌شد‌یا‌خیر؟‌
بیمه‌راننده‌های‌تاكس

گزارشگر فناوری
مهسا‏طاعتی‏

یکی از مهم ترین 
چالش ها به تفاوت 

تفسیر و برداشت  
سازمان تامین 

اجتماعی و پلتفرم ها 
درباره نوع و ماهیت 
رابطه کاری رانندگان 
برمی گردد. اگرچه در 
متن قانون برنامه هفتم 

توسعه درباره بیمه 
رانندگان پلتفرم های 

آنلاین به صراحت 
صحبت شده، تفسیر 

متفاوت سازمان تامین 
اجتماعی و پلتفرم ها 

از نص قانون، رسیدن 
به راه حل را عملًا 

ناممکن کرده است

ابهام های طرح بیمه 
رانندگان تاکسی های 
اینترنتی شامل نگرانی 

از قطع مستمری 
بازنشسته ها در صورت 

اشتغال، تعارض 
احتمالی با قانون 

ممنوعیت به کارگیری 
بازنشستگان و ابهام 

درباره پرداخت 
حق بیمه آن هاست. 
همچنین پرسش هایی 
درباره منطق دریافت 

سهم کارفرما 
)۲ تا ۶ درصد 

کرایه ها( حتی از 
بازنشستگان، افزایش 

هزینه سفر برای 
مسافران و اختیاری 
یا اجباری بودن بیمه 
مطرح شده است. 

موضوعاتی مانند 
جریمه یا محرومیت 

راننده در صورت 
عدم پرداخت بیمه، 
تأثیر بیمه بر درآمد 
رانندگان پاره وقت، 

وضعیت رانندگان 
دارای بیمه در 

صندوق های دیگر، 
نحوه محاسبه حق 

بیمه و مستمری 
براساس درآمد و 

ساعات کار متفاوت 
رانندگان در شهرهای 
مختلف و مزایای بیمه 

برای رانندگانی که 
ماندگاری کوتاه مدت 

دارند نیز مورد ابهام 
بوده است

حمل و نقل 
مجازی

بررسی اختلافات سازمان تامین اجتماعی و پلتفرم‌های تاکسی اینترنتی 

 بررسی نامه رئیس نظام پزشکی 
به رئیس مجلس

گره کور بیمه

 همدردی 
 با قــاتــل 

یک پزشک؟

رخداد
سلامت 

2-3

سرمقاله 

یکی از نمایندگان استانی مجلس در اقدامی عجیب 
تسلیت بلندبالایی که آن را رسانه‏ای هم کرده است 
بــه خانواده شــخصی گفتــه که قاتل یک پزشــک 
بی‏گناه بود؛ پزشــکی که ســال‌ها در آنجا طبابت و 
عمل قلب می‏کرده است. این نماینده نه‌تنها به این 
بسنده نکرده بلکه حضوری هم برای عرض تسلیت 
و تعزیــت رفته و گزارش تصویری آن را هم منتشــر 
کرده‏اند. ابتدا گفته شــود که قرار نیست کسی که 
قتلی انجام داده و مجازات هم شــده است خودش 
و خانواده‏اش بیش از این عذاب ببینند و تســلیت 
گفتن هم در اصل ایرادی ندارد. حفظ حرمت همه 
حتی قاتل هم لازم اســت. نکته دیگر اینکه گرچه 
ما جای همسر و فرزند مقتول نیستیم تا بدانیم چه 
احساســی دارند، ولی چون مقتول پزشــک است 
و رســالت او حفظ جان و حیات اســت شاید بهتر 
بــود که راه دیگری به جز قصاص را می‏پذیرفتند. از 
ســوی دیگر این مورد نشــان داد، اعدام در ملأعام 
که همواره مخالفت بســیاری را برانگیخته اســت، 
نتایج مورد نظر و ادعایی دســتگاه قضایی از جمله 
بازدارندگی را ندارد و امیدواریم که در این سیاســت 
تجدیدنظر شــود. عوارض قطعی چنین سیاستی 
بســیار بیــش از منافع احتمالــی آن اســت. اگر از 
ایــن چند نکته بگذریم اقــدام این نماینده مجلس 
محل ســوال جدی اســت. حتی اگر قاتل از فامیل 
و نزدیکان وی هم بود نیازی به آن تسلیت بلندبالا 
نبود و در حد تلفن هم می‏شد هم‏دردی کرد البته به 
شرطی که قبلًا با قتل ناجوانمردانه آن پزشک خدوم 
و بیگنــاه هم همراهــی می‏کردنــد. تصویربرداری 
و انتشــار عمومی از تســلیت به‌صــورت مکتوب و 
عمومــی برای کســی که برخــاف حــق و قانون و 
به‌صورت ناگهانی و با ســبق تصمیم فرد بیگناهی 
را کشته است معنای روشنی دارد. به‌ویژه که هیچ 
اشاره‏ای به اصل ماجرا و محرومیت آن نکرده است. 
دیگــر اینکه رفتار مزبور از ســوی یــک نماینده بار 
معنایی سیاســی دارد. نماینده فرد عادی نیست. 
متن تسلیت او مسئله را طایفه‏ای کرد. روشن است 
که حق و عدالت فراتر از مضامین قومی و قبیله‏ای 
هستند و برای جلب رای یک طایفه باید به نیازهای 
ضروری آنان پاسخ مثبت داد و نه اینکه خلاف حکم 
قضایی عادلانه و روشــن ورود نمــود. اگر این آقای 
نماینده معتقد است که حکم نادرست است، در این 
صورت وظیفه داشت که در زمان رسیدگی از متهم 
دفاع می‏کرد، نه اینکه پس از اعدام با ابراز همدردی 
غلوآمیز دنبال جلب آرای دیگران باشــد. این حتی 
برای خانواده مقتول هم معنــای بدی دارد. فراتر از 
این نکات اگر پزشکان تصمیم بگیرند که به چنین 
افرادی خدمات پزشــکی ندهند چه خواهد شــد؟ 
البته پزشــکان به واسطه ســوگندی که خورده‏اند 
هیچــگاه چنین نمی‏کننــد ولی فــرض این حالت 
برای فهم قبح اعمالی که انجام می‏‏شــود مناسب 
اســت. واقعاً جامعــه ایران به کجا رســیده که برای 
جلب رای باید چنین رفتاری نمود؟ خوشــبختانه 
رئیس ســازمان نظام پزشکی طی نامه‏ای به رئیس 
مجلس معنای روشن چنین رفتاری را محکوم کرده 
و خواهان اقدام ریاست محترم مجلس و دلجویی 
از خانواده قربانی شده است. متأسفانه هنوز خبر 
چندانی از وزارت بهداشــت در این مورد نیســت. 
نهادی که باید ســریع‌تر واکنش نشــان مــی‏داد و 
آقای وزیر نیز شایسته بود که در حضور دیروز خود 
در مجلس به آن اشــاره می‏کرد. در هر حال انتظار 
عمومی این است که مجلس و آقای رئیس مجلس 
نسبت به رفتار نمایندگان حساسیت داشته باشند 

و واکنش به موقع و‏ مناسب نشان دهند.
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 شرایط لبنان 
و سیاست حزب‌الله

ترور هیثم علی طباطبایی، رئیس ستاد نیروهای 
حزب‌اللــه لبنــان و جمعــی از همراهــان او در 
ضاحیه بیروت توســط ارتش اسرائیل، لبنان را 
بار دیگر دچار التهاب کرده اســت. یک سال از 
آتش‌بس بیــن حزب‌الله و اســرائیل می‏گذرد و 
در این مدت، اســرائیلی‏ها صدها تن از اعضای 
حزب‌اللــه را در داخــل خاک لبنــان هدف قرار 
داده‌انــد. حزب‌الله این حملات را نقض آشــکار 
توافق آتش‌بس می‏داند و اسرائیل نیز به نوبه خود 
حزب‌الله را به طفره رفتن از برچیدن پایگاه‏های 
خود در جنوب رودخانه لیطانــی و برنامه‌ریزی 
برای بازسازی توان نظامی آن متهم می‏کند.در 
واقع در تمام یک سال گذشته جنگ به صورتی 
محــدود و یک‌جانبــه از طــرف اســرائیل علیه 
اهداف لبنانی ادامه داشته بدون آنکه حزب‌الله 
پاســخ نظامی به آن داده باشــد. اکنــون با ترور 
ارشدترین مقام نظامی حزب‌الله، بحث در مورد 
چگونگی واکنش این گروه به حمله اســرائیل، 
بیروت و برخی دیگر از پایتخت‏های عربی را فرا 
گرفته است.دولت بنیامین نتانیاهو مدعی است 
که هیثم علــی رهبری جریان حامی بازســازی 
توان نظامی حزب‌الله را در داخل این سازمان به 
عهده داشته و به همین دلیل هدف حمله قرار 
گرفته است. ظاهراً محافل اسرائیلی امیدوارند 
که با ترور هیثم علی، جریان‏های منعطف‏تر در 
داخل حزب‌الله تقویت شوند.تا این لحظه خبرها 
حکایت از آن دارد که در درون حزب‌الله حامیان 
واکنــش دیپلماتیک به ترور فرمانده ارشــد این 
گروه وزن بیشتری نســبت به طرفداران حمله 
نظامی متقابل علیه اســرائیل پیدا کرده‌اند و به 
همین جهت، التهاب ناشی از عملیات اسرائیل 
در حال فروکش است. با این حال، بدنه اجتماعی 
حامــی حزب‌اللــه ظاهــراً بــه رهبــری آن برای 
دادن پاســخ نظامی به اسرائیل فشــار می‏آورد؛ 
موضوعی که بر دشــواری تصمیم‌گیری توسط 
حزب‌الله می‏افزاید. در جریان مذاکرات مربوط 
به آتش‌بس، بحث عمدتاً بر روی عقب‌نشــینی 
نیروهــای حزب‌الله از جنــوب رودخانه لیطانی 
متمرکز بــود، اما پــس از آن، خلع ســاح کامل 
حزب‌الله در سرتاسر خاک لبنان و انحصار سلاح 
در دست ارتش رسمی، به مطالبه اصلی آمریکا و 
اسرائیل و برخی کشورهای عرب و رئیس‏جمهور 
و نخســت‌وزیر لبنان تبدیل شــد. دولت لبنان 
ضمــن تأکید مــداوم بر لزوم انحصار ســاح در 
دســت دولت، بــرای اجرای این برنامــه، روندی 
تدریجــی را که عقب‌نشــینی اســرائیل از پنج 
پایگاه نظامی در خاک لبنان را نیز شــامل شود، 
در نظر دارد، اما اسرائیل و متحدانش دولت نواف 
سلام را به شدت تحت فشار گذاشته‌اند که هر 
چه سریع‏تر اقدام به خلع سلاح بی‌قید و شرط 
حزب‌الله کند، در غیر این صورت، نه‌فقط امکان 
پرداخت یک سنت کمک خارجی برای بازسازی 
مناطق جنگ‌زده لبنان وجود ندارد، بلکه دست 
اسرائیل و چه‌بسا دولت احمد الشرع در سوریه 
برای اقدام نظامی در خاک لبنان باز خواهد بود. 
بنابراین، حزب‌الله از هر سو تحت فشار است تا 
هر چه سریعتر به فرمولی برای زمین گذاشتن 
ســاحش تن در دهد و این در حالی اســت که 
ضربات نظامی و عملیات ترور نیروهای این گروه 
توســط ارتش اســرائیل، حامیان آن را به خشم 
آورده و به سمت حمایت از پاسخ نظامی هدایت 
کرده اســت. پــس از تجربه جنــگ اخیر، کمتر 
گروهی چه در داخل دولت لبنان و چه خارج از 
آن، ورود به درگیری مســتقیم نظامی حزب‌الله 
با اسرائیل را به نفع لبنانی‏ها می‏داند. از این رو، 
ورود به جنگ جز توسط پایگاه حامی حزب‌الله 

5 طرفدار دیگری در جامعه لبنان ندارد. 

 رئیس جمهور فردی است که 
جایگاه قانون اساسی دارد و باید 
وعده‌‎های انتخاباتی خودش 
را عمل کند. وقتی که یک 
رئیس‌جمهور از خودش ضعف 
نشان دهد، نهادهای قدرت بر او 
سوار خواهند شد و این اتفاقی 
است که درباره آقای پزشکیان 
صورت گرفته است. 

بازپس‏گیری قدرت 
رئیس‏جمهور،  منوط به حضور 

نیروهای اجتماعی و تشکل 
و ساماندهی آنها و مشخص 

کردن استراتژی است. حقوق 
اساساً تابع سیاست است. باید 

رئیس‌جمهور یک استراتژی 
طراحی کند که بتواند  با 

تند‌رو‌ها مقابله کند.

گزارش
سیاست
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 از متن قانون

رانندگان را از حق برخورداری از پوشش بیمه‌ای‌محروم ساخته است


